UNIVERSIDAD CATOLICA SANTO TORIBIO DE MOGROVEJO
FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

DISCITE
3 BENEFACERE 3/

-

Red de barrios sostenibles para la reactivacion urbana del sector sur
del distrito de La Victoria

TESIS PARA OPTAR EL TiTULO DE
ARQUITECTO

AUTOR

Luis Orlando Perales Torres
ASESOR
Raul Galvez Tirado

https://orcid.org/0000-0003-4003-9826

Chiclayo, 2024



Red de barrios sostenibles para la reactivacion urbana del sector

sur del distrito de La Victoria

PRESENTADA POR

Luis Orlando Perales Torres

A la Facultad de Ingenieria de la
Universidad Catoélica Santo Toribio de Mogrovejo

para optar el titulo de

ARQUITECTO

APROBADA POR

Carlos Bauza Cortes

PRESIDENTE

Jorge Ivan Guerrero Ramirez Raul Galvez Tirado

SECRETARIO VOCAL



Dedicatoria
A la ciudad de Chiclayo, en la cual naci y vivi gran parte de mi vida.

A mis maestros de la Escuela de Arquitectura.

Agradecimientos
A mi familia por el apoyo, respeto y valores.

En especial a mi segunda familia Perales Gamarra



Red de barrios sostenibles para la reactivacion urbana del
sector sur del distrito de La Victoria

INFORME DE ORIGINALIDAD

13, 12+ 3. Ao,

INDICE DE SIMILITUD FUENTES DE INTERNET PUBLICACIONES TRABAJOS DEL

ESTUDIANTE

FUENTES PRIMARIAS

H

idoc.pub 1 %

Fuente de Internet

o

www.vitoria-gasteiz.org 1
Fuente de Internet %

2

hdl.handle.net 1 o

Fuente de Internet

-~

tesis.usat.edu.pe 1

Fuente de Internet

[

vsip.info 1 %

Fuente de Internet

Submitted to Universidad Catodlica Santo <1
L . %
Toribio de Mogrovejo

Trabajo del estudiante

~

Wwww.buenastareas.com
<l%

Fuente de Internet

fastercapital.com <1 0%

Fuente de Internet




Indice

RESUIMEIL c.cuueiiiniiiiiiiiiiiiicineiiitieiisnieisssicsssesssssessssnesssssesssssssssssesssssessssssssssesssssasssssnssssssssssasssssns 6
ADSTIACT auccneeiiiiirniiiiiisteestecsteisaessseessecssnissansssesssseessnssssssssessssesssasssassssassssesssassssssssassssessansssassss 7
INEEOAUCCION. . ccceeeneiiiiiitiiiiiieicticttnsttsstissecsstessesssesssssessssssssssssssssssssssssssssssssssessessssssssassnss 8
RevisSion de HEeratura ... ceeeeecenneennennieensenneennnennecnseisecssesssssssessssssssessssssssssssassssesssass 11
Materiales Y MELOUOS ....coveierrreressercssnnsssnncssanesssanesssanesssassssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssses 19
Resultados y diSCUSION ..cccuuerireueiiriricssnnicssnnicsssnessssncssssnessssncssssnsssssssssssesssssessssssssssssssssssssssssses 24
CONCIUSIONES .ouueeeenniiiinreiinnensnncssneessnecssnecssssecssssessssnssssssessssssssssssssssesssssessssssssssssssssssssssasssss 33
ReECOMENAACIONES .....cuueeieinriiiniiiiniiiinncssnncssnecsssnecsssnesssssessssnssssssesssssesssssesssssssssssessssssssssssses 34
REfEIreNCIAS .ccuueiieiitiiitiitiitiniticttnticteneensiseessessseessesssessstessessssesssassssssssassssssssasssesssans 36



Resumen

Laurbanizacion acelerada es un fenomeno global que ha reconfigurado el entorno de numerosas
ciudades, generando desafios criticos en términos de sostenibilidad y planificacion urbana. En
Pert, este proceso ha sido especialmente evidente en ciudades costeras como Chiclayo, donde
la migracion rural y el crecimiento de asentamientos informales en areas periféricas han
transformado el tejido urbano. Este estudio se enfoca en el sector sur del distrito de La Victoria,
proponiendo una red de barrios sostenibles basada en los principios del urbanismo ecosistémico
de Salvador Rueda, el cual entiende la ciudad como un sistema vivo y complejo. La
investigacion se desarrolld en cuatro fases: primero, se evaluaron los indicadores de
sostenibilidad para diagnosticar la situacion actual; segundo, se plantearon estrategias urbanas
alineadas con criterios de sostenibilidad; tercero, se elabor6 un plan maestro para organizar las
intervenciones propuestas; y, finalmente, se valido la efectividad del enfoque mediante la
comparacion de los indicadores antes y después de la intervencion. Este estudio tiene como
objetivo ofrecer soluciones sostenibles aplicables a nivel local y regional, contribuyendo a la

planificacion urbana en contextos similares.

Palabras clave: Ecosistema terrestre, Indicadores de desarrollo, Planificacion Urbana,

Desarrollo sostenible



Abstract

Accelerated urbanization is a global phenomenon that has reshaped many cities, generating
critical challenges in terms of sustainability and urban planning. In Peru, this process has been
particularly evident in coastal cities like Chiclayo, where rural migration and the growth of
informal settlements in peripheral areas have transformed the urban fabric. This study focuses
on the southern sector of the La Victoria district, proposing a network of sustainable
neighborhoods based on the principles of ecosystem urbanism by Salvador Rueda, which views
the city as a living and complex system. The research was conducted in four phases: first,
sustainability indicators were assessed to diagnose the current situation; second, urban
strategies aligned with sustainability criteria were developed; third, a master plan was designed
to organize the proposed interventions; and finally, the effectiveness of the approach was
validated by comparing indicators before and after implementation. This study aims to provide
sustainable solutions that can be applied at both local and regional levels, contributing to urban

planning in similar contexts.

Keywords: Terrestrial ecosystem, Development indicators, Urban planning, Sustainable

development.



Introduccion

En las ultimas seis décadas, la urbanizacion global ha transformado significativamente el
crecimiento demografico, con un rapido incremento en la expansion de las ciudades. Segun el
Programa de las Naciones Unidas para los Asentamientos Humanos (UN-Habitat, 2018), en
2018, el 55% de la poblacién mundial residia en areas urbanas, y se proyecta que esta cifra
alcanzara el 68% para 2050. Este crecimiento vertiginoso ha generado una mayor demanda de
infraestructura y servicios basicos, presentando desafios cruciales en términos de sostenibilidad

y equidad (ONU-Habitat, 2016).

En América Latina, la situacion es alin mas critica. Actualmente, el 80% de la poblacion de la
region vive en areas urbanas, superando significativamente el promedio mundial del 55%
(CEPAL, 2018). Sin embargo, este crecimiento no ha sido uniforme, lo que ha exacerbado la
desigualdad social y la falta de acceso a servicios basicos (Portes & Roberts, 2015). La
urbanizacion descontrolada ha llevado a una fragmentacion social y espacial, con la creacion
de barrios marginados que carecen de infraestructura adecuada y servicios esenciales

(Rodriguez & Sugranyes, 2019; UN-Habitat, 2018).

En el contexto nacional, Perii ha experimentado intensos flujos migratorios del campo a la
ciudad, particularmente durante las décadas de 1980 y 1990, impulsados por factores como el
conflicto armado y el terrorismo, que desplazaron a mas de 600,000 personas hacia areas
urbanas en busca de seguridad (CVR, 2019). Este fenomeno, exacerbado por la crisis
econémica y la violencia politica, contribuy6 significativamente a la formacion de
asentamientos informales en las periferias urbanas (Ferndndez-Maldonado, 2020). Por ejemplo,
hacia finales de la década de 1980, el 70% de la poblacion de Lima vivia en barriadas o

asentamientos informales (INEI, 2020).

Este proceso de urbanizacion rapida y no planificada ha intensificado problemas como la
congestion vehicular, con mas de 1.9 millones de vehiculos registrados en Lima hasta 2019
(MTC, 2019), y ha llevado a que el 85% de la poblacion esté expuesta a niveles de
contaminacion del aire que superan los estandares de la OMS (MINAM, 2018). Ademas, en los
asentamientos informales, aproximadamente el 60% de los residentes carecen de acceso a agua

potable y alcantarillado (INEI, 2017)



El distrito de La Victoria, en la ciudad de Chiclayo, es un claro reflejo de estas problematicas.
A pesar de su consolidacion, el sector sur ha experimentado una expansion urbana desordenada
y fragmentada. Areas que anteriormente eran agricolas, como el ex fundo "El Palmo", han sido
transformadas en urbanizaciones sin la infraestructura adecuada, con solo el 30% de las vias
planificadas en el Plan de Desarrollo Urbano 2015-2025 ejecutadas, lo que ha generado una
desconexion vial significativa y ha dificultado el acceso a servicios bdasicos esenciales

(Municipalidad de Chiclayo, 2021).

La escasez de areas verdes es otro problema critico en esta zona, con solo 1.2 m? de areas verdes
por habitante, muy por debajo del estandar minimo de 9 m? recomendado por la Organizacion
Mundial de la Salud (MINAM, 2021). De acuerdo con el Instituto Nacional de Estadistica e
Informatica (INEI, 2021), mas del 40% de la poblacion en el sector vive en condiciones de
pobreza urbana, caracterizada por el acceso limitado a servicios bésicos como agua potable,

saneamiento y areas verdes.

El 40% de las areas verdes planificadas han sido ocupadas irregularmente por asentamientos
informales (Municipalidad de Chiclayo, 2021). Estos indicadores reflejan la falta de
infraestructura adecuada, que agrava la desigualdad socioeconémica y reduce la capacidad de
las comunidades para mejorar su calidad de vida (MINAM, 2020). El rapido crecimiento urbano
no planificado también ha provocado una significativa degradacion ambiental en el sector. La
expansion descontrolada ha reducido areas verdes y espacios publicos, afectando el ecosistema
urbano y contribuyendo al aumento de las temperaturas locales y la pérdida de biodiversidad

(MINAM, 2020).

Ante estas problematicas, el urbanismo ecosistémico ofrece una solucion factible al tratar la
ciudad como un ecosistema interconectado entre lo natural y urbano (Rueda, 2017). Este
enfoque propone la creacion de barrios sostenibles que mejoren la conectividad urbana,
asegurando el acceso equitativo a servicios basicos y restaurando las areas verdes para mitigar
los efectos ambientales negativos. Como sefala Register (2016), la planificacién basada en
ecosistemas equilibra el crecimiento urbano con la conservacion ambiental, mejorando la

habitabilidad y resiliencia de las ciudades.
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Por ello, objetivo de la investigacion es proponer una red de barrios sostenibles que cumpla con
los indicadores del urbanismo ecosistémico. Para alcanzar este objetivo general, se plantean
diferentes etapas. La primera etapa consiste en diagnosticar el estado actual utilizando los
indicadores del urbanismo ecosistémico con herramientas SI. A partir de este diagnéstico, se
establecen estrategias orientadas a la creacion de una red de barrios sostenibles. Continuando
con la propuesta de un master plan de barrios sostenibles. Para finalizar, se comparara el estado

inicial con la propuesta valorando la efectividad de la metodologia en el contexto de estudio.

Estos objetivos buscan transformar y mejorar el tejido urbano del sector sur del distrito de La
Victoria, ofreciendo soluciones alineadas con su contexto y problemadticas, centradas en el
bienestar urbano y ambiental. Al hacerlo, la tesis proporciona un modelo que muestra como el
urbanismo ecosistémico puede ser aplicado y potencialmente replicado en otras areas urbanas

que enfrentan problematicas similares tanto a nivel regional como local.
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Revision de literatura

Introduccion

El crecimiento urbano contemporaneo enfrenta desafios criticos en términos de sostenibilidad
y resiliencia, lo que requiere un enfoque de planificacién urbana que aborde los problemas
actuales de las ciudades (Dodman et al., 2019). Esta revision se centra en el urbanismo
ecosistémico, un enfoque que transforma la estructura de las ciudades al integrar principios
ecoldgicos en el disefo urbano (Beatley, 2017). En particular, se analiza como estos principios
pueden aplicarse para enfrentar los desafios del crecimiento urbano no planificado y sus
consecuencias, a través del estudio de casos tedricos y practicos (Ahern, 2020). La revision
también establece las bases para explorar la aplicabilidad del urbanismo ecosistémico en el

sector sur del distrito de La Victoria (Tzoulas, 2007).2007).

Problemadtica: El Crecimiento urbano sin sostenibilidad

En América Latina, el rapido aumento de la urbanizacion ha superado la capacidad de las
ciudades para gestionar de manera sostenible sus recursos y espacios. Segin la Comision
Econémica para América Latina y el Caribe (CEPAL, 2020), la expansion descontrolada ha
llevado a la proliferacion de asentamientos informales, exacerbando la segregacion espacial y
aumentando la vulnerabilidad de las ciudades a desastres naturales. Este proceso ha generado

dificultades en el acceso a servicios basicos como agua, saneamiento y areas verdes, lo que ha

impactado la calidad de vida de los habitantes (CEPAL, 2020).

Este fendmeno es particularmente evidente en ciudades como Lima, donde el 70% de las zonas
urbanas han crecido sin una planificaciéon adecuada en las ultimas dos décadas. Esto ha
contribuido al aumento de la temperatura urbana y a una mayor incidencia de problemas
respiratorios, como resultado de la reduccion de areas verdes y la contaminacion del aire
(Ministerio del Ambiente del Perti, 2021). La necesidad de adoptar enfoques sostenibles en la
planificacion urbana es urgente, ya que el crecimiento econdémico por si solo no puede

garantizar la calidad de vida ni la conservacién ambiental (Ahern, 2020).
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El urbanismo ecosistéemico como medio

El urbanismo ecosistémico integra principios ecoldgicos en la planificacion y disefio urbano,
buscando un equilibrio entre el entorno natural y el construido. Este enfoque considera a las
ciudades como ecosistemas vivos, promoviendo la optimizacidon de recursos, la mejora de la
biodiversidad y la resiliencia urbana (Beatley, 2017). Las infraestructuras verdes, como parques
y corredores bioldgicos, desempenan un papel central en este enfoque, proporcionando

beneficios ambientales y sociales (Tzoulas et al., 2007).

Ademas, el urbanismo ecosistémico promueve la movilidad sostenible, el uso eficiente de
recursos como el agua y la energia, y la creacion de espacios publicos que fomenten la cohesion
social (Ahern, 2020). Este enfoque ha demostrado ser eficaz en ciudades europeas, como
Barcelona y Vitoria-Gasteiz, donde la implementacion de sus principios ha mejorado tanto la
calidad de vida como la sostenibilidad urbana (Rueda, 2018). Al aplicar estos principios, las
ciudades pueden desarrollarse de manera mas resiliente, adaptandose a los desafios futuros sin

comprometer el bienestar de las generaciones actuales y futuras (Beatley, 2017).
El urbanismo ecosistémico

Los principios del urbanismo ecosistémico se fundamentan en la premisa de que las ciudades,
al igual que cualquier otro ecosistema, poseen un equilibrio natural que debe ser respetado y
restaurado. Estos principios incluyen la integracion de la naturaleza dentro del tejido urbano, la
promocion de la biodiversidad, la gestion sostenible de los recursos y la adaptabilidad ante
cambios ambientales (Beatley, 2017). También promueve la ecologia urbana, considerando a

las ciudades como habitats para diversas especies (Ahern, 2020).
Los principios del urbanismo ecosistémico

En respuesta a los desafios del crecimiento urbano insostenible, Salvador Rueda ha desarrollado
un conjunto de principios que buscan reconfigurar la estructura de las ciudades promoviendo la
sostenibilidad. Estos principios se articulan en torno a cuatro ejes fundamentales: compacidad
y funcionalidad, complejidad urbana, eficiencia metabolica y cohesion social (Rueda, 2018).
Cada uno de estos ejes aborda diferentes aspectos de la vida urbana. A continuacion, se explora
cada uno de estos principios con el objetivo de entender como pueden contribuir a transformar

el entorno urbano.
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Compacidad y Funcionalidad

La compacidad urbana promueve wuna configuraciéon espacial que minimiza los
desplazamientos, integrando funciones residenciales, laborales y recreativas en proximidad
(Rueda, 2018). Este principio es esencial para reducir la huella ecologica de las ciudades y
aumentar su eficiencia energética (Beatley, 2017). La funcionalidad, por su parte, asegura que
los espacios urbanos no solo estén disefiados para ser compactos, sino también para ser
versatiles y responder a las necesidades de sus habitantes, facilitando asi una mejor calidad de

vida y mayor interaccion social (Rueda, 2018).

Complejidad Urbana

Este eje se centra en la diversificacion de actividades dentro de un mismo espacio urbano, lo
que permite que las ciudades sean mds dindmicas y resilientes (Rueda, 2018). Una ciudad
compleja es aquella que integra variadas funciones que coexisten armoniosamente, lo que
contribuye a un ambiente urbano madas estimulante y eficiente (Tzoulas., 2017). Esta
complejidad se traduce en una mayor riqueza cultural y social, proporcionando a los ciudadanos

oportunidades continuas de desarrollo personal y comunitario (Rueda, 2018).

Eficiencia Metabolica

La eficiencia metabodlica implica la optimizacion del consumo de recursos y la minimizacién
de los desechos (Rueda, 2018). Con sistemas de gestion de agua y energia que maximicen el
reciclaje y la reutilizacion, promoviendo el concepto de ciudades como ecosistemas cerrados
donde se minimiza la entrada de recursos externos y se maximiza la circularidad (Ahern, 2020).
Este principio no solo mejora la sostenibilidad de las ciudades, sino que también reduce su
impacto ambiental, haciendo un uso inteligente y sustentable de los recursos disponibles

(Rueda, 2018).

Cohesion Social

La cohesion social es fundamental para el desarrollo de comunidades urbanas inclusivas y
solidarias (Rueda, 2018). Se estimula el disefio de espacios publicos que promuevan la
interaccion y la inclusion social, facilitando el acceso equitativo a los recursos y servicios
urbanos (Farr, 2008). La cohesion se fomenta a través de politicas que promuevan la equidad y
la participacion activa de los ciudadanos en la planificacion urbana, garantizando que todas las
voces sean escuchadas y que las soluciones urbanas beneficien a toda la comunidad (Rueda,

2018).
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El porqué del urbanismo ecosistémico como metodologia

El urbanismo ecosistémico se destaca en el ambito de las certificaciones y acreditaciones de
sostenibilidad por su alta adaptabilidad local, permitiendo integrar la naturaleza en el disefio
urbano para optimizar el metabolismo de la ciudad (Rueda, 2018). Aunque su reconocimiento
global atn no es tan amplio como otros enfoques, esta metodologia se basa en indicadores
solidos que permiten tanto cuantificar como cualificar la realidad del entorno urbano, lo que la

convierte en una herramienta eficaz para el analisis y la intervencion urbana (Tzoulas, 2017).

Los indicadores utilizados en el urbanismo ecosistémico abarcan aspectos clave como la
biodiversidad, la eficiencia energética y la cohesion social, lo que proporciona una base robusta
para evaluar la sostenibilidad de un entorno urbano (Ahern, 2020). Su capacidad para adaptarse
a diferentes contextos locales y su enfoque en la interconexion entre los sistemas naturales y
urbanos lo diferencian de otros enfoques de planificacion, que a menudo no abordan la

interdependencia entre naturaleza y urbanismo con la misma profundidad (Beatley, 2017).

En comparacién con otros estandares internacionales de sostenibilidad, como LEED, BREEAM
y CASBEE, el urbanismo ecosistémico presenta una ventaja en términos de adaptabilidad y
alcance. LEED, por ejemplo, se enfoca principalmente en la eficiencia de recursos en edificios
y es ampliamente reconocido a nivel global, pero presenta limitaciones en términos de
planificacion urbana integral, especialmente en movilidad sostenible y cohesién social
(USGBC, 2020). BREEAM, aunque similar a LEED en eficiencia de recursos, otorga créditos
adicionales por fomentar el transporte publico, lo que le ha valido un reconocimiento destacado
en Europa (BRE Global, 2020). CASBEE, por su parte, es especifico para Japon y se concentra
en la eficiencia energética y conservacion, pero su aplicacion ha estado limitada a ese contexto

(CASBEE, 2020).

La eleccion de la metodologia mas adecuada depende del contexto y los objetivos del proyecto
de desarrollo urbano. En el caso del distrito de La Victoria, el urbanismo ecosistémico presenta
ventajas importantes, especialmente en términos de adaptabilidad local y promocion de la
biodiversidad. Estos aspectos son criticos para abordar las probleméticas ambientales y sociales

que afectan al area (Beatley, 2017). La alta tasa de urbanizacion desordenada y la falta de areas



15

verdes en La Victoria requieren un enfoque que, ademas de mejorar la infraestructura, también

restaure los ecosistemas naturales (Municipalidad de Chiclayo, 2021).

El urbanismo ecosistémico no solo se adapta eficazmente a contextos locales, sino que ofrece
un enfoque integral que abarca diversos aspectos del desarrollo urbano, como la salud publica,
la resiliencia ambiental y la cohesion social. Estudios recientes han demostrado que ciudades
que adoptan este modelo registran mejoras significativas en la calidad del aire y reducciones en
las emisiones de gases de efecto invernadero, al tiempo que mejoran la calidad de vida de los
residentes (Ahern, 2020). Ademas, se ha evidenciado un aumento de la biodiversidad urbana,
que es fundamental para mantener ecosistemas funcionales que sustenten tanto la flora y fauna
locales como a las comunidades humanas que dependen de estos servicios ecoldgicos (Rueda,

2018).

La implementacion de corredores verdes y otras infraestructuras ecologicas en la planificacion
urbana no solo mejora la conectividad ecoldgica, sino que también potencia la resiliencia de las
ciudades ante eventos climéticos extremos, como inundaciones y olas de calor (Ahern, 2013).
Estas infraestructuras verdes contribuyen de manera significativa a la reduccion del efecto de
isla de calor urbana y al mejoramiento de la calidad del aire, lo que es especialmente relevante

en areas con alta densidad poblacional como La Victoria (Beatley, 2017).

Por lo tanto, al evaluar cualquier metodologia de desarrollo urbano, es crucial considerar como
los enfoques ecosistémicos pueden alinearse con los objetivos de sostenibilidad a largo plazo y
habitabilidad. El distrito de La Victoria, con sus desafios ambientales y sociales especificos,
podria beneficiarse considerablemente de una estrategia que priorice la adaptabilidad local y la
integracion con el entorno natural, caracteristicas fundamentales del urbanismo ecosistémico

(Rueda, 2012).



Tabla 1

16

Comparacién de certificaciones con el urbanismo ecosistémico, basada en el Analisis

comparativo de las certificaciones urbanas a nivel internacional (pp. 40-77). Estudio elaborado

por: Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona.

Certificacion
Caracteristica

Urbanismo Ecosistémico

Enfoque principal

Alta (enfoque en

Adaptabilidad local o
caracteristicas locales)

Alta (integracion de la
naturaleza en el disefio
urbano)

Promocién de
biodiversidad

Alta (metabolismo

Gestion de recursos
urbano)

Alta (promocion de
medios de transporte
limpios y eficientes)

Movilidad sostenible

Moderado (especifico de

Reconocimiento global |a vision de Rueday su
adopcion)
TIPO ALTA
URBANISMO
Certificacién Aspecto

ECOSISTEMICO

Enfoque holistico

Eficiencia energética

Gestion del agua
Promocién de
transporte sostenible

Uso sostenible de
materiales

Integracién de
biodiversidad
Adaptabilidad local

TOTAL 32

35/35 91%

Ciudad como ecosistema

LEED

Disefio y construccion
sostenible de edificios

Moderada (criterios

globales con adaptaciones globales con adaptaciones

regionales)

Moderada (depende del
crédito especifico)

Alta (gestion eficiente de
recursos en edificios)

Baja (principalmente
enfocado en edificios)

Alta (ampliamente
reconocido)

MODERADA

LEED

28
80%

Disefio y gestion sostenible

BREEAM CASBEE

Evaluacion del
. rendimiento ambiental de
de edificios e
edificios

Moderada (criterios 2
Alta (especificamente

daptad Japé
EenE(EE) adaptado para Japon)

Alta (varios créditos
relacionados)

Moderada (depende del
crédito especifico)

Alta (enfoque en la
eficienciay la
conservacion)

Alta (gestion eficiente de
recursos y residuos)

Moderada (puede
considerar acceso a
transporte publico)

Baja (principalmente
enfocado en edificios)

Moderado
(principalmente en Japén)

Alta (ampliamente
reconocido en Europa)

BAJA
BREEAM CASBEE
29 26
83% 74%
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Casos de éxito de planificacion sostenible

Las iniciativas de planificacion urbana sostenible son fundamentales para abordar los retos de
la densificacion urbana y la degradacion ambiental. A continuacion, se presentan ejemplos
destacados a nivel mundial que ilustran la integracion exitosa de la sostenibilidad en el
desarrollo urbano. Esta seccién no solo proporciona una descripcion de estudios de caso, sino
que también asegura una cobertura global de iniciativas de sostenibilidad urbana, lo cual es

esencial para ofrecer soluciones contextuales y replicables.

América Latina
Medellin, Colombia: La transformacion de Medellin mediante infraestructuras como los
metrocables ha mejorado significativamente la movilidad y la integracion social en barrios

marginados, contribuyendo a la reduccion de la desigualdad (Moreno, 2018).

Quito, Ecuador: Comprometida con la conservacién de su biodiversidad circundante y la
promocion de transporte bajo en carbono, Quito ha implementado politicas efectivas para la

gestion de areas protegidas y la reduccion de emisiones urbanas (UN-Habitat, 2016).

Santiago, Chile: Santiago ha adoptado medidas significativas en sostenibilidad urbana, como
la implementacion de politicas de zonificacion para promover la eficiencia energética en
edificaciones nuevas y la expansion de su red de ciclovias para fomentar el transporte no
motorizado. Estas iniciativas estan alineadas con los objetivos de reducir la huella de carbono

de la ciudad (Ministerio del Medio Ambiente de Chile, 2019).

Europa:

Vitoria-Gasteiz, Espaiia: Esta ciudad ha sido pionera en la implementacion de iniciativas de
sostenibilidad urbana, incluyendo su "Anillo Verde". Ademads, Vitoria-Gasteiz ha integrado
tecnologias de edificacion sostenible y sistemas de transporte eficientes (European

Commission, 2012).

Barcelona, Espafia: Las supermanzanas de Barcelona son un innovador ejemplo de
reconfiguracion del espacio urbano. Al limitar el trafico en ciertas areas y priorizar espacio para
los peatones, estas supermanzanas han mejorado el sistema urbano, reduciendo la

contaminacion y fomentando la interaccion comunitaria (BCN ecologia, 2013).
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Freiburg, Alemania: Reconocida como una de las ciudades mas verdes de Europa, Freiburg
ha implementado politicas de urbanismo sostenible enfocadas en la movilidad reducida de
automoviles y el uso eficiente de energia. El distrito Vauban es un ejemplo destacado de una
zona residencial de baja energia con una infraestructura altamente eficiente y un fuerte sentido

de comunidad (City of Freiburg, 2015).

Estocolmo, Suecia: Como la primera Capital Verde Europea, Estocolmo ha establecido
estandares en la implementacion de tecnologias limpias y soluciones sostenibles, incluyendo
sistemas de calefaccion distrital y una gestion integral de residuos y aguas (City of Stockholm,

2018).

Vancouver, Canadd: Con el objetivo de ser la ciudad més verde del mundo, Vancouver ha
implementado politicas para mejorar la eficiencia energética en edificaciones y expandir sus
areas verdes urbanas, ademas de aumentar la densidad para reducir la expansion territorial (City

of Vancouver, 2015).

Estos ejemplos desde Vitoria-Gasteiz hasta Vancouver muestran como diversas ciudades han
adoptado enfoques y tecnologias que se adaptan a sus contextos especificos para mejorar la
sostenibilidad. Las lecciones aprendidas de estos casos evidencian que con politicas adecuadas
y con compromiso gubernamental y comunitario, las ciudades pueden transformarse en

espacios mas verdes, saludables y equitativos.



Materiales y métodos

La investigacion se centra en el distrito de La Victoria, especificamente en la region sur. La
delimitacion geografica del area de estudio se establece: por el norte, con la via de evitamiento
hasta la interseccion con la calle El Tumi, siguiendo las calles Sacsahuyaman, Manco Cépac y

Pachacamac; por el sur, con Chacupe alto o dren LA-781; por el este, con la via Panamericana

Norte; y por el oeste, con la avenida Miguel Grau o la nueva carretera a Monsefu.

Anexo 01: Indicadores de contexto, p. 36

Contexto Urbano: La ciudad de Chiclayo

Ciudad

Nacional: En el Perd el déficit habita-
cional es de 1.6 millenes de familias. El
81% tiene deficiencia en la calidad ya
sea por materialidad, espacio habita-
ble, equipamientos y servicios basicos

(déficit cualitative) y el 19% son fami- .

lias que carecen de viviendas adecua-
das {déficit cuantitativo)

Regional: En Lambayeque se eshi-
ma un déficit habilitacional de 52 mil
viviendas, el 60 % en la provincia de
Chiclayo, es decir 31 mil vivienda. El
resto distribuidas entre Lambayeque
y Ferrefiafe. En el caso de la provincia
de Chiclayo, el 50 % equivalea 16 mil
viviendas. En del distrito de La Victoria
y José Leonardo Ortiz, afecta aproxi-
madamente a 150 mil habitantes.

QOrganizacian Urbana para la Aplicacion del Urbanismo Ecosistémica en Chiclaya: Para aplicar de manera efectiva esta teoria, la ciudad se ha segmen-
tado en distintos sectores. Estos sectores, delimitados cuidadosamente a través de avenidas, calles, drenes y acequias, funcionan como unidades
auténomas dentro de |a estructura global de Chiclayo.

-

6 8 km
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Anexo 01: Indicadores de contexto, p. 37

En el andlisis de la situacion actual y las dindmicas urbanas del distrito, se adoptard un enfoque
mixto que combina la recopilacion de datos cuantitativos y cualitativos (Creswell & Plano
Clark, 2017). La metodologia incluye el uso de herramientas de analisis espacial como QGIS y
Google Earth para mapear y visualizar el terreno, empleando imagenes satelitales del afio 2024
garantizando la relevancia de la informacion (Smith & Goodchild, 2017). Los datos numéricos

recopilados se procesaran mediante Excel, como tablas de atributos o campos en QGIS.
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Para enriquecer el entendimiento del contexto y las dindmicas del area seleccionada, se
realizaron entrevistas que permitieron validar y profundizar en los indicadores donde la
informacion resultaba insuficiente. Se prest6 especial atencion en aspectos como el modo de
desplazamiento de la poblacion, la proximidad a redes de transporte alternativo al automovil,
la demografia de poblacion extranjera y el nivel de educacidon alcanzado. Estos datos
cualitativos proporcionan una perspectiva que ayuda a entender el tejido social y los patrones

de movilidad.

El uso de QGIS fue esencial para medir y analizar los indicadores del urbanismo ecosistémico
de manera eficiente y en tiempo real. Cada campo en las tablas de atributos de QGIS
representaba un indicador especifico y sus variables se simbolizan por valores categorizados.
Estos campos y valores estdn organizados dentro de capas georreferenciadas, que incluyen
polilineas, puntos y poligonos. Estos campos no solo proporcionaban una representacion grafica
en los planos, también alojan datos cualitativos y cuantitativos vinculados a cada indicador,
como: medidas, areas, porcentajes, alcances, demografia, densidad, vegetacion, etc.

Anexo 02 Indicadores actuales, p. 46 - 104

La capacidad de estas capas para almacenar y visualizar evitdo problemas como el cruce o la
duplicidad de la informacion. La flexibilidad en la representacion grafica de estas capas
permitia ajustes segun las necesidades del analisis sin comprometer la integridad de los datos
subyacentes. Por otro lado, QGIS demostro ser un software eficiente, capaz de manejar grandes
volimenes de informacion sin problemas de rendimiento. Esto fue crucial durante todo el
proyecto, permitiendo que cualquier modificacion en un campo se reflejara automaticamente

en todos los indicadores relacionados.

Esta vinculacion e interconexion permite que otras plataformas como Excel e InDesign, donde
los datos y los mapeos geoespaciales, facilitando la generacion répida y precisa de reportes y

fichas, lo cual fue vital para la toma de decisiones y el desarrollo de estrategias en el proyecto.

Etapa.01: La medicion de los indicadores del urbanismo ecosistémico se establece en un
conjunto de 50 indicadores categorizados en 4 ejes urbanos: 01. compacidad y funcionalidad,
02. complejidad, 03. eficiencia y 04. cohesion. Comprendida en 8 ambitos: Al. Ocupacion del

suelo, A2. Espacio publico y habitabilidad, A3. Movilidad y servicios, A4. Complejidad urbana,
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AS5. Metabolismo urbano, A6. Espacios verdes y biodiversidad urbana, A7. Cohesion social y
A8. Gestion y gobernanza. Cada uno de estos ejes fue ponderado, asignandoles un porcentaje
que refleja su importancia y contribucion a la sostenibilidad general del sector de estudio.

Anexo 02 Indicadores actuales, p. 46 - 104

Por ejemplo, el indicador (Campo QGIS) de 'ocupacion del suelo' evaluo la eficiencia en el uso
de la tierra, fundamental para evitar el desarrollo disperso y promover una ciudad mas
compacta. Este y otros indicadores se cuantificaron asignando un maximo de puntos o variables
(valor QGIS, Leyenda en ficha) basado en estandares preestablecidos y se calcula los puntos
alcanzados en el sector en estudio. Los resultados obtenidos fueron mapeados utilizando
herramientas SIG (Sistema de Informacion Geografica) para visualizar las areas de mejora en

la planificacion propuesta. Anexo 02 Indicadores actuales, p. 48

El método de calificacion final se aplico para categorizar la actuacion del area en estudio, con
clasificaciones que varian desde 'excelente' a 'muy insuficiente' o segin corresponda sus
variables de cada indicador para posteriormente dar una puntuacion de 0 a 10. Esta evaluacion
permiti6é priorizar intervenciones urbanas y disefiar estrategias enfocadas en los ejes que

mostraron resultados por debajo de los estandares.

Etapa.02: Teniendo en cuenta los resultados obtenidos de los indicadores, &mbitos y ejes se
plantean estrategias enfocadas a mejorar las areas de mayor deficiencia. Como la movilidad

sostenible, metabolismo urbano y espacios verdes. Anexo 03 Estrategias, p. 106 - 126

Etapa.03: Se propuso una red de barrios sostenibles que integra los principios del urbanismo
ecosistémico, enfocandose en la creacion de espacios que fomenten la convivencia, la
movilidad activa y el acceso a areas verdes. Esta propuesta buscara optimizar la relacion entre
el entorno construido y los sistemas naturales, promoviendo la biodiversidad y la resiliencia

urbana. Anexo 04 Propuesta, p. 127 - 128

Etapa.04: Para comprobar la efectividad de las estrategias propuestas y su impacto en la
sostenibilidad del distrito, se aplicard un enfoque de evaluacion comparativa. Se analizaran los
indicadores ecosistémicos antes y después de la implementacion, permitiendo una valoracion

objetiva de los cambios y mejoras. Anexo 05 Indicadores propuestos p. 130 - 187
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Resultados y discusion

Los resultados obtenidos con la metodologia del urbanismo ecosistémico destacan tanto las
fortalezas como las deficiencias del distrito, sirviendo como base para desarrollar estrategias de
orientadas a promover un desarrollo urbano sostenible. En esta seccion, se presentan los
hallazgos clave, se discuten las implicaciones de los datos recopilados y se proponen soluciones

especificas para abordar las problematicas.

Tabla 02
Medicién de los indicadores de sostenibilidad actuales, basado en la certificacion del

urbanismo ecosistémico. Anexo 02 Indicadores actuales , p 46

PONDE

densidad de viviendas

compacidad absoluta

compacidad corregida

Accesibilidad del viario publico peatonal
Calidad del aire

Confort acustico

Confort térmico

Percepcion espacial de verde urbano

Indice de habitabilidad en el espacio piblico
Modo de desplazamiento de la poblacién
Proximidad a redes de transporte alternativo al automaovil

3.07 0.61

Reparto del viario publico
A.03. MOVILIDAD Y Proximidad a aparcamiento para bicicletas

SERVICIOS Proximidad al servicio de préstamo de bicicletas
Aparcamiento para el vehiculo privado fuera de calzada
Déficit de aparcamiento para el vehiculo privado
Operaciones de carga y descarga fuera de calzada
Complejidad urbana

EJE 1 COMPACIDAD Y FUNCIONALIDAD

Equilibrio entre actividad y residencia
Diversidad urbana

Actividades densas en conocimiento
Continuidad espacial y funcional de la calle
Consumo energético

Autosuficiencia energética

Consumo hidrico

Suficiencia hidrica

Autoproduccidn alimentaria

Recogida selectiva neta

Residuos de la construccién

Consumo energético del/los sistema/s de recogida

235 0.47

27.32%

)
<
2
o
=
o
=
o
o
~
™
In]

Dotacion de contenedores de recogida de residuos
Proximidad a punto de recogida
Proximidad a puntos limpios
Cierre de ciclo de materia orgdnica
Emisién de gases de efecto invernadero
Permeabilidad del suelo
Superficie verde por habitante
Indice de abundancia de aves en la ciudad
A.06. ESPACIOS VERDES Proximidad simultidnea a espacios verdes

Y BIODIVERSIDAD indice de funcionalidad de parques y jardines
Densidad de arboles por tramo de calle
Diversidad del arbolado urbano
Conectividad de la red verde
Indice de envejecimiento
Poblacién extranjera

EJE 3 EFICIENCIA

Titulados superiores

A.07 COHESION SOCIAL 3.50 0.70

Vivienda protegida
Dotacién de equipamientos
Proximidad a equipamientos basicos

NNOUUVMNKENRERNREREFEFUOIDNDOODODODODODOONO®®ENNWROOOODOOWND BRENNGOGDOSELBLBW®

EJE 4 COHESION

Eficiencia del sistema urbano 3 3.00 0.60

EJE 5 GESTION

CALIFICACION ACTUAL: 27.51% D INSUFICIENTE (>25-49%)
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01.Medicion de los indicadores actuales:

La evaluacién actual de los indicadores de sostenibilidad utilizando la metodologia del
urbanismo ecosistémico con una calificacion de 27.51%, categorizada como insuficiente (Tipo
D). Este resultado subraya la necesidad urgente de mejoras en varios aspectos como la
movilidad y servicios, espacio publico, espacios verdes y biodiversidad. A continuacion, se

desglosan los resultados por ejes, ambitos e indicadores especificos.

Eje 01. Compacidad y Funcionalidad (3.2/10)

Ambito 01. Ocupacion del Suelo (4.5/10): La densidad de viviendas predominantemente
horizontal (100 viv. - 70% ocupacion) contribuye a una ocupacion del suelo de baja densidad.
El 20% del area cumple con la densidad deseada, pero esto es insuficiente ya que (200 a 100 <
viv. - 20% ocupacidn). Aproximadamente el 70% del distrito muestra una baja utilizacion del

espacio vertical, evidenciada por la baja altura de edificaciones en promedio de 1 a 2 niveles.

Ambito 02. Espacio Piiblico y Habitabilidad (3.8/10): En accesibilidad el 80% de las vias se
encuentran sin pavimentar y sin aceras. Cerca del 90% de los espacios publicos o parques
carecen vegetacion y espacio verde (2 m2/Hab), lo que disminuye la habitabilidad general del
sector. Sumado a esto la baja puntuacion de los indicadores que estan relacionados al confort

del espacio publico como calidad del aire, confort actstico y confort termino.

Aunque se cumplen con estandares minimos de calidad del aire con un 80% de ocupacion (ICA
25 a 35) y confort acustico del 70% de alcance y con rangos de 45 a 55 db. La Percepcion
espacial del verde urbano e indice de habitabilidad en el espacio publico presentan una baja
puntuacidn principalmente por el estado actual de los espacios publicos en cuanto, cantidad,

cualidad y maza vegetativa con de cobertura promedio del 5%.

Ambito 03. Movilidad y Servicios (1.1/10): En la Proximidad a redes de transporte alternativo
al vehiculo privado presenta una cobertura a redes de transporte del 40% con solo dos tipos de
redes de transporte publico, combis y colectivos. El reparto del viario en su totalidad da mas
prioridad al vehiculo, siendo una relacion general de 80% para el vehiculo y 20% para el peaton.
Actualmente el sector de estudio no cuenta con un sistema ciclovial por ello la puntuacion de
cero en los indicadores que tienen una relacion directa con la movilidad sostenible y servicios

(Proximidad a aparcamiento para bicicleta, Proximidad al servicio de préstamo de bicicletas,
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Aparcamiento para el vehiculo privado fuera de calzada, Déficit de aparcamiento para el

vehiculo privado y Operaciones de carga y descarga fuera de calzada).

Eje 02. Complejidad Urbana (2.4/10)

Ambito 04. Complejidad Urbana (3.0/10): El sector muestra una baja complejidad, con
puntuaciones de 2 a 4 en equilibrio de actividades y residencia, proximidad a actividades
comerciales cotidianas y otros indicadores. Esto muestra un area predominantemente

residencial con accesibilidad limitada a servicios, equipamientos y empleo.

Ambito 05. Metabolismo Urbano (1.69/10): Podemos destacar la puntuacion optima de los
indicadores de consumo energético y consumo hidrico que cumplen con lo requerido en un 80%
del territorio. Por otra parte, los indicadores que estan relacionados a la autosuficiencia y la
gestion de los residuos presentan una puntuacion de cero ya que no han sido implementados en
el sector de estudio (autosuficiencia energética, suficiencia hidrica, autoproduccion alimentaria,
recogida selectiva neta, residuos de la construccion, consumo energético del/los sistemas/s de
recogida, dotacion de contenedores de recogida de residuos, proximidad a puntos de recogida,

proximidad a puntos limpios y cierre de ciclo de materia organica).

Eje 03. Eficiencia, Espacios Verdes y Biodiversidad (1.8/10)

Ambito 06. Espacios Verdes y Biodiversidad (1.75/10): La escasez de espacios verdes
presentando por 2.5 m2 de area verde por habitante con un alcance del 90% de la poblacién y
la baja permeabilidad del suelo reflejan un entorno deficiente en términos de biodiversidad,

sumado a esto la nula capacidad de manejo de aguas pluviales y calidad ambiental.

Eje 04. Cohesion Social (3.4/10)

Ambito 07. Cohesion Social (3.5/10): La falta de viviendas protegidas y dotacién de
equipamientos junto con una baja diversidad en la oferta de servicios esenciales limita la
cohesion social, evidenciando una falta de infraestructura que soporte una comunidad inclusiva

y equitativa.

Eje 05. Gestion Urbana
Ambito 08. Sostenibilidad del sistema (3.0/10): La gestion del sistema urbano muestra

deficiencias significativas casi en el 80% del territorio, por la inadecuada gestion de residuos,
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una inexistente infraestructura de movilidad sostenible y ademas de las diferentes carencias que

presentan los espacios verdes tanto por la falta de cobertura y el estado actual.

2. Estrategias Urbanas para cumplir con los indicadores del urbanismo ecosistémico

Tras diagnosticar el estado actual del sector, es necesario abordar las areas de oportunidad y
desafios. Por ello en este objetivo especifico se trazaron estrategias para abordar las
problemaéticas mejorando la puntuacion de los indicadores. Las estrategias tienen una relacion
directa con cada ambito.

Tabla 03. Estrategias Urbanas para cumplir con la certificacion del urbanismo ecosistémico.

Anexo 03 Estrategias, p 106.

AMBITO ESTRATEGIAS .

1. Planificar la ocupacion del suelo aumentando la complejidad y densidad

kb elel = elle), elal E.O1 Injertables urbanos en las viviendas existentes
SUELO E.02 Injertables urbanos en los espacios vacios y publicos

E.03 Nuevas manzanas ecosistemicas

04. COMPLEJIDAD E.04 Equipamientos como mercados, colegios, guarderias, bibliotecas y hospitales
URBANA E.05 Equipamientos de educacion

07. COHESION SOCIAL

08. SOSTENIBILIDAD DEL
SITEMA

E.06 Centros de comercio en planta baja

3. Nuevos sectores con viviendas protegidas

E.07 Vivienda protegida en las nuevas manzanas ecosistemicas i n

4. Aumentar el espacio peatonal respecto al vehiculo privado

E.O8 Generar espacios de encuentro en las supermanzanas

E.09 Disminuir la cantidad de pistas dando paso a espacio publico peatonal.

5.Infraestructura verde asociada a la acequia existente

02. ESPACIO PUBLICO Y
HABITABILIDAD E.10 Generar un gran parque lineal acompafiado de acequia

E.11 Nuevos parque y repotenciacién de los existentes

6.Infraestructura verde con vegetacién autoctona y sostenible

06. ESPACIOS VERDES Y

E.12 Plantear una red de infraestructura verde con vegetacién autoctona
BIODIVERSIDAD -

E.13 Aumentar el volumen arboreo y vegetal en el espacio publico

7. Movilidad integral y sostenible

E.14 Nuevas redes de transporte publico

03. MOVILIDAD Y E.15 Prestano de bicicletas
SERVICIOS E.16 Estacionamiento para biciletas

E.17 Estacionamiento discpacitados

E.18 Estacionamiento carga y descarga

8 . Gestion de residuos y autoproduccién

05. METABOLISMO
URBANO

E.19 Proponer un sistema para la recogida de residuos

E.20 Promover la autosuficiencia energetica
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03. El master plan de barrios sostenibles

Abordando el siguiente objetivo especifico se ha disefiado una red de barrios sostenibles. Esta
propuesta se fundamenta en la interconexion de diferentes zonas a través de espacios publicos
areas verdes y corredores de movilidad. Estos corredores estan disefiados para priorizar el
transito peatonal y ciclista, promoviendo una movilidad limpia y saludable.

Anexo 04 Propuesta, p 127 — 128.

RED DE BARRIOS SOSTENIBLES .
CONJUNTO DE UNIDADES BARRIALES ECOSISTEMICAS [CUBE]
03 Master plan y estrategias

INFRAESTRUCTURA VERDE NUEVAS MANZANAS Y PARQUES CONFIGURAR LA MORFOLOGIA NUEVOS USQS
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El master plan se enfoca en la revitalizacion de areas que actualmente estdn desaprovechadas
o en estado de degradacion. Se promueve una distribucion equitativa de viviendas protegidas,
espacios publicos y equipamientos. Esta distribucion busca beneficiar a toda la comunidad,
con el objetivo de equilibrar la oferta de servicios y oportunidades en el sector.

Se han disefiado espacios que fomenten la interaccion y cohesion social. Estos espacios
comunitarios y areas de encuentro estan pensados para ser inclusivos y accesibles, permitiendo
que los residentes participen activamente en la vida comunitaria. Esta propuesta, con su enfoque
en sostenibilidad y cohesion social, no solo aspira a mejorar la calidad de vida de los habitantes,

sino también a construir una base solida para una resiliencia urbana futura.
04. Comparacion de indicadores actuales y propuestos

Al comparar la propuesta con el estado actual del sector de estudio, se observa una notable
mejora en términos de sostenibilidad, cohesion social y equidad urbana. Las areas que
anteriormente presentaban deficiencias en términos de espacios publicos, movilidad y servicios

ahora muestran un disefio integrado.

AO01. Ocupacion del suelo (4.5 a 8.0): A través de injertables urbanos y nuevas manzanas
ecosistémicas se aumenta la densidad de vivienda en altura hasta conseguir una ocupacion del

suelo de 8.0 y una densidad media de 250 ha/km?2.

A02. Espacio publico y habitabilidad (3.5 a 7.5): Se propuso un gran parque lineal acompanado
la acequia existente, junto con la reforestacion y potenciacion de los espacios existentes,
mejorando la calidad y la funcionalidad del espacio publico en un 80% y una dotacion de areas
verdes de 25 m2/hab. Estas mejoras elevan significativamente la habitabilidad, promoviendo

un entorno saludable.

A03. Movilidad y servicios (1.1 a 6.7): La infraestructura de movilidad ha sido transformada,
introduciendo aparcamientos publicos, zonas de carga y descarga, servicios de préstamo de
bicicletas y la red ciclovial. La cobertura de transporte alternativo se ha incrementado del 35%
al 80%, fomentando un desplazamiento sostenible y reduciendo la dependencia del vehiculo

privado.

A04. Complejidad urbana (3.0 a 6.7): La complejidad urbana ha mejorado en un 60% gracias
a la inclusion de equipamientos multiples como mercados, colegios y bibliotecas en los espacios

de planta baja, creando centros de actividad que promueven una vida urbana mas diversa.
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A05. Metabolismo urbano (1.6 a 6.4): Se han implementado sistemas para la gestion de
residuos y la autoproduccion alimentaria, asi como la instalacion de infraestructura para el
aprovechamiento de energias renovables como paneles solares y recolectores pluviales. Esto ha
transformado el metabolismo urbano, elevando la eficiencia y reduciendo la dependencia

exterior.

A06. Espacios verdes y biodiversidad (1.7 a 7.7): El volumen arbdreo y la vegetacion en el
espacio publico han aumentado con coberturas del 70%, mejorando la biodiversidad y la
cobertura verde. Esto ha sido posible gracias a la plantacion de especies autdctonas, la creacion

de nuevos nodos, corredores verdes y a la creacion y restauracion de zonas agricolas.

A07. Cohesion social (3.5 a 6.8): La cohesion social se ha fortalecido mediante la
implementacion de viviendas protegidas y la mejora en la dotacion de equipamientos

esenciales, lo que ha facilitado un acceso mas equitativo a los servicios basicos.

A08. Funcion guia de la sostenibilidad (3.0 a 7.0): La sostenibilidad general del sistema ha
mejorado principalmente por priorizar las areas criticas como la movilidad sostenible, la

infraestructura verde, la gestion de los residuos y la implementacion de viviendas protegidas.



Tabla 4: Puntuacion de indicadores propuestos
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Tabla 5: Comparacion de indicadores

Anexo 06 Indicadores de sostenibilidad: Actuales y propuestos p. 188

EJE 1 COMPACIDAD Y FUNCIONALIDAD

(=]
<
(=]
=
w
=
o
=
(o]
(v]
~
w
]

EJE 3 EFICIENCIA

EJE 4 COHESION

EJE 5 GESTION

03. MOVILIDAD Y

SERVICIOS

06. ESPACIOS VERDES Y
BIODIVERSIDAD

07 COHESION SOCIAL

LNV A WN R

50

densidad de viviendas

compacidad absoluta

compacidad corregida

Accesibilidad del viario publico peatonal
Calidad del aire

Confort térmico

Confort actstico

Percepcion espacial de verde urbano

{ndice de habitabilidad en el espacio piblico
Modo de desplazamiento de la poblacion

Proximidad a redes de transporte alternativo al automovil

Reparto del viario publico
Proximidad a aparcamiento para bicicletas
Proximidad al servicio de préstamo de bicicletas

Aparcamiento para el vehiculo privado fuera de calzada

Déficit de aparcamiento para el vehiculo privado
Operaciones de carga y descarga fuera de calzada
Complejidad urbana

Equilibrio entre actividad y residencia

Diversidad urbana

Actividades densas en conocimiento
Continuidad espacial y funcional de la calle
Consumo energético

Autosuficiencia energética

Consumo hidrico

Suficiencia hidrica

Autoproduccion alimentaria

Recogida selectiva neta

Residuos de la construccion

Consumo energético del/los sistema/s de recogida
Dotacién de contenedores de recogida de residuos
Proximidad a punto de recogida

Proximidad a puntos limpios

Cierre de ciclo de materia orgénica

Emisidn de gases de efecto invernadero
Permeabilidad del suelo

Superficie verde por habitante

indice de abundancia de aves en la ciudad
Proximidad simultdnea a espacios verdes

{ndice de funcionalidad de parques y jardines
Densidad de arboles por tramo de calle
Diversidad del arbolado urbano

Conectividad de la red verde

{ndice de envejecimiento

Poblacidn extranjera

Titulados superiores

Vivienda protegida

Dotacién de equipamientos

Proximidad a equipamientos basicos

Eficiencia del sistema urbano

NN O VUV NEFENRBNEREEREEREOUDNODOODDD OODOO O NOOAENNWMODOOOSDOWNDLBRENNOODOO BB LBWM

CALIFICACION ACTUAL: 27.51% D INSUFICIENTE (>25-49%)
CALIFICACION PROPUESTA: 70.33 % B NOTABLE (>70-89%)

NN OO0 000000 N0 NN N0 300NN NN 03N 003N N N 0000

32

PROPUE|
ACTUAL
4.50 8.00

113

3.00

1.69

1.75

3.50

3.00

6.46

Tt D

6.83

7.00



33

Conclusiones

El presente trabajo ha examinado la viabilidad y efectividad de la red de barrios sostenibles
para la reactivacion urbana del sector sur del distrito de La Victoria, aplicando los principios
del urbanismo ecosistémico. Aunque originalmente desarrollado para contextos urbanos
europeos, este enfoque ha demostrado su versatilidad y capacidad de adaptacion a las realidades
latinoamericanas. A lo largo del estudio, se ha seguido una metodologia que ha permitido
diagnosticar el estado actual del area, proponer estrategias de mejora y disefiar una red de
barrios sostenibles ajustada a las particularidades locales. A continuacion, se presentan los

hallazgos clave:

OET1: Eficacia del Urbanismo Ecosistémico

El urbanismo ecosistémico ha demostrado ser una herramienta adaptable y eficaz para enfrentar
los desafios de reactivacion urbana en contextos latinoamericanos como La Victoria. La
implementacion de la red de barrios sostenibles muestra que este enfoque es capaz de mejorar
la densidad habitacional, la accesibilidad y la calidad ambiental del sector. Los resultados
obtenidos en La Victoria son comparables a los de otras ciudades donde se han aplicado
principios similares, como Vitoria-Gasteiz y Barcelona, lo que confirma su potencial para

contribuir al desarrollo urbano sostenible.

OE2: Estrategias Alineadas para Mejorar los Indicadores

Las estrategias propuestas, centradas en la creacion de barrios sostenibles, han mejorado los
indicadores clave de movilidad, espacio publico y complejidad urbana. Estas intervenciones,
disefiadas especificamente para el sector sur de La Victoria, han sido efectivas en reducir la
congestion vehicular, mejorar la calidad del aire y fomentar una mayor cohesion social. La
implementacion de estas estrategias confirma su alineacion con los objetivos de reactivacion

urbana y sostenibilidad.

OE3: Planificacion del Sistema Urbano con Criterios Ecosistémicos

La planificacion urbana basada en criterios ecosistémicos ha demostrado ser viable y eficiente
para promover la reactivacion urbana del sector sur de La Victoria. La creacion de una red de
barrios sostenibles ha favorecido un desarrollo mas equitativo, mejorando la distribucion de
recursos y oportunidades en el 4drea. Ademas, el involucramiento de la comunidad ha sido
crucial para garantizar que las intervenciones respondan a las necesidades locales, fortaleciendo

asi la cohesion social.
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OE4: Eficacia del Urbanismo Ecosistémico en la Transformacion Urbana

La comparacion entre el estado inicial del sector y los resultados tras la implementacion de la
red de barrios sostenibles pone de manifiesto el impacto positivo del urbanismo ecosistémico
en la transformacion del area. Las intervenciones han impulsado la creacion de comunidades
mas resilientes e inclusivas, demostrando que la reactivacion urbana del sector sur de La

Victoria puede lograrse mediante un enfoque que priorice la sostenibilidad y la cohesion social.

Recomendaciones

El urbanismo ecosistémico en el sector sur del distrito de la Victoria ha arrojado diversas areas
de oportunidad para fortalecer tanto la aplicacion de la metodologia como el estudio y
seguimiento de su implementacion. Estas recomendaciones estan directamente alineadas con

los objetivos especificos planteados en la investigacion.

OE1: Adaptacion en la Medicion de los Indicadores

Para abordar la medicion de algunos indicadores, se recomienda establecer técnicas que reflejen
las caracteristicas especificas del sector de estudio. La incorporacion de tecnologias como
sensores ambientales y plataformas de analisis de datos en tiempo real permiten ajustar las
mediciones con un monitoreo continuo y preciso. Ademas, se sugiere desarrollar sistemas de

gestion de datos como metodologia GIS para recopilar, analizar y compartir informacion.

OE2: Estrategias Urbanas con Criterios Ecosistémicos

Se sugiere integrar herramientas digitales avanzadas, como el software de georreferenciacion y
sistemas de informacion geografica (GIS), para mejorar la planificacion y ejecucion de las
estrategias urbanas. Fomentar talleres de capacitacion para los equipos de planificacion urbana
mejorard la implementacion de estas herramientas en el proceso de diseflo y monitoreo de
proyectos. Adicionalmente, implementar programas educativos en escuelas y la comunidad
sobre la sostenibilidad y la importancia de la participacion comunitaria en la planificacion

urbana.

OE3: Propuesta con enfoque multidisciplinario
Para maximizar el impacto de las futuras propuestas de intervencion, es crucial adoptar un
enfoque multidisciplinario que incluya la colaboracion entre expertos en urbanismo, ecologia,

sociologia y economia. Incluir estas perspectivas en la formulacion de politicas publicas,



35

acompanadas de estrategias de financiamiento y participacion ciudadana activa, facilitara la
integracion de los barrios sostenibles en el tejido urbano. Organizar foros comunitarios para
discutir los avances del proyecto, asi como utilizar herramientas interactivas en linea para

involucrar a los ciudadanos en el proceso de planificacion urbana.

OE4: Comparativa entre la Propuesta y el Estado Actual

Para evaluar la implementacion de la metodologia, se recomienda utilizar tecnologias de
monitoreo continuo, como sensores urbanos y aplicaciones moviles que recolecten datos
ambientales y sociales. Esto facilitard la comparacion directa entre la situacion actual y los
resultados post-intervencion, permitiendo ajustes oportunos basados en evidencia real. Ademas,
se sugiere realizar evaluaciones periodicas que involucren a la comunidad local, y establecer
un proceso para revisiones perioddicas del plan de urbanismo ecosistémico, asegurando que se
mantenga relevante y efectivo. Para culminar, en esta investigacion se deja en evidencia la
necesidad de que futuros estudios y aplicaciones en el ambito del urbanismo ecosistémico
tomen en cuenta no solo las limitaciones identificadas, sino que consideren las

recomendaciones aqui propuestas.
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Anexos 37
Anexos 01: Indicadores de contexto

00 INDICADORES DE CONTEXTO

El Ambito AO, en el urbanismo ecosistémico se enfoca en la recopilacién y analisis de indicadores
de contexto para delimitar el objeto de estudio. Este &mbito es crucial porque proporciona la base
necesaria para entender el area de intervencion, identificando sus caracteristicas fisicas, cualitati-
vas y cuantivas.

AMBITO 00

INDICADORES DE CONTEXTO

Objetivo: DELIMITAR EL OBJETO DE ESTUDIO
CONTEXTO

00 NIVEL MACRO DEL OBJETO DE ESTUDIO
00 NIVEL MICRO OBIJETO DE ESTUDIO



Contexto Urbano: La ciudad de Chiclayo

Nacional: En el Pert el déficit habita-
cional es de 1.6 millones de familias. El
81% tiene deficiencia en la calidad ya
sea por materialidad, espacio habita-
ble, equipamientos y servicios basicos
(déficit cualitativo) y el 19% son fami-
lias que carecen de viviendas adecua-
das (déficit cuantitativo).
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Regional: En Lambayeqgue se esti-
ma un déficit habilitacional de 52 mil
viviendas, el 60 % en la provincia de
Chiclayo, es decir 31 mil vivienda. El
resto distribuidas entre Lambayeque
y Ferrenafe. En el caso de |a provincia
de Chiclayo, el 50 % equivalea 16 mil
viviendas. En del distrito de La Victoria
y José Leonardo Ortiz, afecta aproxi-
madamente a 150 mil habitantes.

Ciudad

Organizacion Urbana para la Aplicacion del Urbanismo Ecosistémico en Chiclayo: Para aplicar de manera efectiva esta teoria, la ciudad se ha segmen-
tado en distintos sectores. Estos sectores, delimitados cuidadosamente a través de avenidas, calles, drenes y acequias, funcionan como unidades
autonomas dentro de la estructura global de Chiclayo.

0 2 7 6 8 km
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Contexto Urbano: Distrito de La Victoria
El Sector Sur de La Victoria, se presenta como un microcosmos perfecto para la implementacion
de la teoria del urbanismo ecosistémico. Su ubicacion estratégica, junto con la coexistencia de
sistemas naturales y urbanos, lo convierten en el escenario ideal para un enfoque arquitecténico
y territorial sostenible. La aplicacién exitosa en este sector podria servir de modelo para inter-
venciones en otros sectores de Chiclayo, proponiendo una transformacion sostenible a nivel de
ciudad.
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Contexto Urbano: Sector de estudio

La investigacion se ubica en Perd, Chiclayo en el distrito de La Victoria, especificamente en la re-
gion sur. La delimitacion geografica del area de estudio se establece: por el norte, con la via de
evitamiento hasta la interseccion con la calle El Tumi, siguiendo las calles Sacsahuyaman, Manco
Cépac y Pachacamac; por el sur, con Chacupe alto o dren LA-781; por el este, con la via Paname-
ricana Norte; y por el oeste, con la avenida Miguel Grau o la nueva carretera a Monsefu. El desa-
rrollo acelerado del sector lo convierte en un escenario ideal para explorar y aplicar estrategias

basadas en el urbanismo ecosistémico, buscando mitigar los impactos negativos del crecimiento
urbano descontrolado.
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Infraestructura verde
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® Resultados:
El sector de estudio presenta una baja cobertura y variedad de arbolado urbano. Con una cobertura menor al 5% y

variedad promedio menor a 2. También destacar el estado actual de parques y jardines presentado una baja densidad
arborea menor a 2% respecto su area total. También se destaca la degradacion y la perdida de |a zona agricola de un
60% en la zona sur. Puntualmente existen zonas donde cumple la densidad arborea pero la cobertura es insuficiente.
Ademas el 80% de los arboles presentan una cabida arbdrea o copa menor a 6 metros de diametro. Por otro lado la
acequia ayuda como preexistencia generando mas vegetacion y abasteciendo las zonas agricolas.
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Zonificacion urbana

0 250 500 750 1,000 m

Zonificacion urbana
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® Resultados:

El sector de estudio presenta una homogeneidad en uso de suelo ya que cerca del 60% es de tipo residencial ocupa-
do y un 15% sin ocupar (total 75%), seguido de su zona agricola 15%, parques 5% y otros usos un 5%, puntualmente

colegios y zonas industriales. Se puede destacar su baja complejidad y diversidad urbana ya que no presenta centros
de alta complejidad como institutos u otros.



Materialidad de las viviendas
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®m Resultados:

Serca del 50% del territorio presenta una densidad mayor a 250 hab./km2 pero esto es insuficiente a cobertura ya
que toda esta alta densidad esta presente en la zona norte. Podemos destacar que en la zona sur existe una baja
densidad debido a que existentes urbanizaciones sin edificacion urbana.



Estado de conservacion de las viviendas
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Estado de conservacion
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Il Malo

[ Regular
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Zona agricola

®m Resultados:

Aproximadamente del total de edificaciones un 50% se encuentra en un estado bueno y 30% en estado regular, un
5 % representa es estado malo, hay que destacar que un 15% del territorio edificable aln se encuentra vacio ya se
porgue no se ha construido o porque son grandes lotes vacios especialmente en toda la zona sur.
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Densidad de las viviendas
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Materialidad viviendas
Adobe
Ladrillo
Sin construir
Vacio

® Resultados:

Cerca del 80% de viviendas edificadas han sido construidas con ladrillo, ya se por un sistema de albafileria o pérticos,
destaca por otro lado que un 5% del total presentan un sistema constructivo tradicional que es el adobe, especial-
mente en la zona sur o las que limitan a la zona agricola. Por otro lado destaca un 15% del total de superficie edificable
se encuentra sin construir.



Materialidad de las vias urbanas

0 250 500 750 1,000 m
| EEE——

Vias pavimentacion
Con pavimento
Sin pavimento

® Resultados:
Aproximadamente el 90% del territorio se encuentra sin pavimentar especialmente en la zona sur, tan solo las vias
pavimentadas representan el 10% en la Av. Los Incas, Calle Pachacutec ,Calle Imperio y las nuevas urbanizaciones.
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Pavimentacion de calles

0 250 500 750 1,000 m
| EEE——

Materialidad de vias
Asfalto

I Concreto
Tierra

® Resultados:
Del total de vias el 5% presentan una materialidad de asfalto y un 2% de concreto, el resto de vias 93% no presenta
una materialidad es decir estan sin pavimentan o no se han definido si recorrido.
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Anexo 02: Indicadores de sostenibilidad: Estado actual

EJE 1 COMPACIDAD Y FUNCIONALIDAD

EJE 2 COMPLEJIDAD

EJE 3 EFICIENCIA

EJE 4 COHESION

EJE 5 GESTION

48

PUNTUACION ACTUAL DE INDICADORES DEL URBANISMO ECOSISTEMICO

PONDE
AMBITO n INDICADOR PUNTAIJE AMBITO RADO

A.03. MOVILIDAD ¥

SERVICIOS

A.06. ESPACIOS VERDES
Y BIODIVERSIDAD

A.07 COHESION SOCIAL

W oo~ BN

50

densidad de viviendas

compacidad absoluta

compacidad corregida

Accesibilidad del viario publico peatonal
Calidad del aire

Confort acuUstico

Confort térmico

Percepcian espacial de verde urbano

indice de habitabilidad en el espacio publico
Modo de desplazamiento de |a poblacion

Proximidad a redes de transporte alternativo al automavil

Reparto del viario publico
Proximidad a aparcamiento para bicicletas
Proximidad al servicio de préstamo de bicicletas

Aparcamiento para el vehiculo privado fuera de calzada

Déficit de aparcamiento para el vehiculo privado
Operaciones de carga y descarga fuera de calzada
Complejidad urbana

Equilibrio entre actividad y residencia
Diversidad urbana

Actividades densas en conacimiento
Continuidad espacial y funcional de Iz calle
Consumo energético

Autosuficiencia energética

Consumo hidrico

Suficiencia hidrica

Autopreduccion alimentaria

Recogida selectiva neta

Residuos de la construccion

Consumo energético del/los sistema/s de recogida
Dotacion de contenedores de recogida de residuos
Proximidad a punto de recogida

Proximidad a puntos limpios

Cierre de ciclo de materia organica

Emision de gases de efecto invernadero
Permeabilidad del suelo

Superficie verde por habitante

indice de abundancia de aves en la ciudad
Proximidad simultanea a espacios verdes

indice de funcionalidad de parques y jardines
Densidad de arboles por tramo de calle
Diversidad del arbolado urbano

Conectividad de la red verde

indice de envejecimiento

Poblacion extranjera

Titulados superiores

Vivienda protegida

Dotacion de equipamientos

Proximidad a equipamientos basicos

Eficiencia del sistema urbano

CALIFICACION ACTUAL: 27.51% D INSUFICIENTE (>25-49%)

MNND U SR NRMNRBRBSRBSOGO OO0 0000 000 ~NO0O000 MM WRERODOODODWMNMBEEMERRMBMNOGOOOBABM™MLQN

3.07

235

1.75

3.50

3.00

0.61

0.47

0.35

0.70

0.60

27.32%



49

01 OCUPACION DEL SUELO

El urbanismo ecosistémico busca una ocupacién del suelo que optimice el uso de los recursos y
minimice el impacto ambiental. Se promueve una densificacién adecuada que permita aprovechar
mejor el suelo urbano existente y evite la expansién descontrolada hacia areas naturales. Esto in-
cluye la reutilizacion y revitalizacion de terrenos infrautilizados o abandonados, y la promocién de
desarrollos de uso mixto que combinan residencial, comercial, y otros usos en un mismo espacio.
La idea es crear una estructura urbana compactay eficiente, donde las distancias sean cortas y los
servicios estén accesibles, reduciendo asi la necesidad de desplazamientos largos y la dependencia

del automovil.

AMBITO 01
OCUPACION DEL SUELO
Objetivo: consumo eficiente del suelo

INTENSIDAD DE USO
01 DENSIDAD DE VIVIENDAS
02 COMPACIDAD ABSOLUTA



"I DENSIDAD DE VIVIENDAS
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01 Densidad de viviendas m Objetivo: Conseguir la densidad optima de habitantes para que se pue-

B >250 dan desarrollar en un mismo espacio con fluidez y eficacia en las funciones
urbanas.

M 150 a 200

W 602 100 » Definicion del indicador: Es el numero de viviendas proyectadas en la
propuesta de ordenacion en relacion a la superficie del ambito de actua-

= Metodologia: Se calcula dividiendo la cantidad de viviendas entre una
unidad de superficie (ha). El calculo se realiza en una malla cuadriculada
con celdas de 200 por 200 m que cubra todo el sector de estudio.

® Formula de cdlculo: Dviv (viv/ ha) = Numero de viviendas / Unidad de
superficie (ha)

m Parametros de evaluacion: Para que un tejido urbano sea adecuado
debe existir una densidad entre 100 — 80 Viviendas/ha.

= Resultados: Si bien se cumple con los valores deseados en algunos sectores no es por la densidad vertical de vivien-
das, sino al tamafio minimo que presentan los lotes (200 a 60 < viv.) es decir que es una ocupacién plana en cuanto
a volumen edificado. Se puede observar la barra consolidada en el norte (150 a 200 viv. - 25% ocupacion) y como va
disminuyendo la densidad hacia el sur. Sin embargo aparecen pequefios sectores (60 a 100 viv. - 10% ocupacian). Por
otro lado la densidad hacia la zona sur es menor ya que existen sectores no urbanizado (60 < viv. - 15% ocupacion).
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" Objetivo: Lograr la proximidad de los componentes que conforman la
ciudad en un espacio optimo, limitando los usos y funciones urbanas.

= Definicion del indicador: La compacidad absoluta (CA) es la presion edi-

ficatoria de cualquier tipo (residencial, terciaria o industrial) que se actua
sobre el tejido urbano.

= Metodologia: El indicador se calcula dividiendo el volumen(m?) edifica-
do entre una unidad de superficie. En este caso la unidad de superficie sera
cada una de las celdas de una malla cuadriculada de 100 por 100 m que
cubre todo el sector de estudio.

= Férmula de calculo: CA (m)= Volumen edificado (m?) / unidad de super-

ficie (m?)

= Parametros de evaluacion: Se considera una compacidad absoluta de-
seable con un criterio mayor a 5 y no menor a este, ademas de una cober-
tura comprendida entre 50% - 75%, y nunca por debajo de este parametro.

= Resultados: Se puede observar en la parte norte un sector que cumple con lo minimo requerido de 2.5 a 5 puntos
y una ocupacion del 25%, a partir de este sector se va difuminando la compacidad absoluta hacia el sur. Ademas el
rango de ocupacion mas predominante esta sobre 2.5 a 0 puntos con una ocupacion del 75%. Por tanto la densidad
de volumen edificado esta por debajo de lo requerido, es decir se esta ocupando en mayor medida con viviendas

entre 1 a 2 niveles.



02 ESPACIO PUBLICO Y HABITABILIDAD

El espacio publico es visto como el "salon" de la ciudad en el urbanismo ecosistémico, un lugar de
encuentro y socializacion. La habitabilidad se mejora mediante la creacién de espacios publicos de
calidad, que sean seguros, accesibles y atractivos. Estos espacios incluyen parques, plazas, calles
peatonales y dreas de recreacion que inviten a los ciudadanos a pasar tiempo al aire libre, promo-
ver actividades culturales y deportivas, y facilitar la interaccién entre vecinos. La infraestructura
verde, como jardines verticales y techos verdes, también juega un papel crucial al proporcionar
sombra, mejorar la calidad del aire y ofrecer espacios de descanso en el entorno urbano.

AMBITO 02
ESPACIO PUBLICO Y HABITABILIDAD
Objetivo: espacio publico de calidad

ORDENACION

03 COMPACIDAD CORREGIDA

CALIDAD DEL ESPACIO PUBLICO

04 ACCESIBILIDAD DEL VIARIO

05 CALIDAD DEL AIRE

06 CONFORT ACUSTICO

07 CONFORT TERMICO

08 PERCEPCION ESPACIAL DEL VERDE URBANO

09 INDICE DE HABITABILIDAD EN EL ESPACIO PUBLICO



| IE1 COMPACIDAD CORREGIDA
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03 Compacidad corregida = Objetivo: La compacidad corregida es la relacion del volumen construido
Sin edificar y el espacio publico (estancia, verde urbano, parques, plazas, aceras, etc.)
<1 = Definicidn del indicador: La compacidad corregida es la relacién del vo-
1a10 lumen construido y el espacio publico (estancia, verde urbano, parques,

plazas, aceras, etc.)
10a 20

20 a 50 = Metodologia: El indicador se calcula dividiendo el volumen edificado

entre la superficie de espacios de estancia. Se representa a partir de una

71 50a 100 malla cuadriculada de (100 m x 100 m) que cubra todo el sector de analisis.

M 100 a 150

= Férmula de célculo:
CC(m)= volumen edificado (m?) / espacio publico de estancia (m?)

= Parametros de evaluacidn: Se considera valores éptimos del indicador
cuando se alcanzan valores entre 10 a 50, mayor a 50 se considera inefi-
ciente.

= Resultados: Se observa que los niveles mas altos de compacidad corregida se encuentran en la zona norte con
una ocupacion del 75% en un rango de 20 a 50. Ademas se puede observar en la zona sur la compacidad corregida
sin edificar es un 20%. A nivel global la relacion de volumen edificado y espacio publico no es optimo con valores de
ocupacion del 50% y rangos menores a 20.



"] ACCESIBILIDAD DEL VIARIO

04 Accesibilidad viario
— Una acera > 0.9 m
~— Acera > 2.5m
— Una acera > 2.5m
— Acera > 2.5m

= Objetivo: Determinar el grado de accesibilidad en funcion de las condi-
ciones fisicas y ergondmicas de las calles a medida de todas las personas.

» Definicidn del indicador: Pondera la accesibilidad de los tramos de ca-
lle en funcion del ancho de aceras que estos presenten y de la pendiente
del trazado.

= Metodologia: Para determinar el grado de accesibilidad es necesario
contar con la anchura de las aceras y la pendiente de la calle. La anchura
de aceras se introduce manualmente en la entidad tramaria a partir de la
cartografia de catastro en la cual se especifican los limites de aceras, edi-
ficaciones y calzada.

= Férmula de cdlculo: ACv (%)= [tramos de calle con accesibilidad sufi-
ciente, buena o excelente/superficie de viario publico total] x 100

= Pardmetros de evaluacion: Cobertura: > 90% de los tramos del viario
publico total. Calificaciones de accesibilidad: Accesibilidad excelente: Pen-
diente <5% y aceras de mas de 2,5 m. de ancho. Menos de 0,9 metros.

= Resultados: Respecto a la accesibilidad viaria el 80% de las vias se encuentran sin pavimentar y sin aceras. Se
puede observar que |a accesibilidad viaria adecuada representa tan solo un 20% del total de vias, con aceras que van
en un rango de 2.5 m a 0.90 m. Ademas casi todo el acceso viario se encuentra en la zona norte. Por otro lado las
pendiente y topografia de las calles no representan un impedimento para el acceso por ello no se tomo en cuenta.
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05 Calidad del aire = Objetivo: Evitar, prevenir y reducir los efectos nocivos de las sustancias
0 contaminantes sobre la salud humana, el medio ambiente en su conjunto
y demas bienes de cualguier naturaleza. Favorecer un espacio publico
<20 confortable desde el punto de vista de la calidad del aire.
—20a30 = Definicion del indicador: Poblacion expuesta a niveles de inmisidn no
— 30a40 superiores a los objetivos de calidad del aire (valores limite para la protec-
— > 50 cion de la salud humana, nivel critico para la proteccion de la vegetacién)

= Metodologia: Para la obtencidn de datos se realizard a través de la
herramienta meteoroldgica Indice de calidad del aire (ICA).

= Férmula de célculo: C. aire (%)= poblacién expuesta a niveles de calidad
del aire inferiores a 40 Gg/m3 / poblacidn total

= Parametros de evaluacion: La escala utilizada para indicar el nivel de
calidad del aire es la siguiente: Excelente: < 20 Vg/m3 Buena: 20 - 30 Vg/
m3 Admisible: 30 - 40 Vg/m3 Deficiente: 40 - 50 Vg/m3 Muy deficiente: >
50 Vg/m3

= Resultados: Mediciones en base al Indice de calidad del aire (ICA) valora la calidad del aire en |a Victoria a nivel general
como bueno y con un puntuacién media de 25 a 35 puntos.



Wi CONFORT ACUSTICO
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06 Confort acustico » Objetivo: Prevenir la contaminacion acustica para evitar y reducir los

Tranquilo: < 50 dB(A)

- Agradable: 50 - 55 dB(A)
— Admisible: 55 - 65 dB(A)
— Molesto: 65 - 75 dB(A)
— Muy molesto: > 75 dB(A)

efectos nocivos que puedan derivarse para la salud humana. Crear un es-
pacio publico confortable aclisticamente donde la gran mayoria de la po-
blacion esté expuesta a niveles de ruido por debajo de los niveles admisi-
bles.

= Definicion del indicador: El indice de afectacion acustica indica la pro-
porcion de poblacion expuesta a diferentes niveles de molestia por causa
del ruido.

= Metodologia: distribucion estratégica de puntos de medicion del ruido
ambiental. Los sondmetros digitales se ubicaron en arterias viales impor-
tantes, como la Autovia Panamericana Norte y Avenida Grau, y en intersec-
ciones clave como la de Av. Gran Chimu con Calle Sacsahuaman. Se com-
plemento la recopilacion automatica con mediciones manuales en areas
residenciales menos expuestas al trafico.

= Formula de calculo: Cacust (% = poblacion con afectacion sonora infe-
rior a 65 dB(A) / poblacion total

= Parametros de evaluacion: El escenario ideal seria un nivel de 50Db con
una cobertura > 60%. La escala utilizada para indicar el nivel de afectacion
sonora (nivel dB) es la siguiente: Tranquilo: < 50 dB(A) Agradable: 50 - 55
dB(A) Admisible: 55 - 65 dB(A) Molesto: 65 - 75 dB(A Muy molesto: > 75
dB(A)

= Resultados: A pesar de las inevitables fuentes de ruido provenientes de las vias principales y las intersecciones,
muchas areas dentro del territorio mantuvieron niveles de ruido dentro de los estandares aceptables, lo que con-
tribuyd a la puntuacion de 7/10. Las areas cercanas a la Autovia Panamericana Norte y la Avenida Grau registraron
los niveles mas altos, especialmente durante las horas pico. Sin embargo, las zonas internas mostraron un ambiente

acustico tranquilo.
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07 confort termico = Objetivo: Identificar el potencial de confort térmico de la trama urbana,
— >80 % en términos de horas Utiles a lo largo del dia, con niveles adecuados de
confort para una persona en el espacio publico.
— 80 - 60 %
— 60 - 50 % Definicion del indicador: Porcentaje de horas entre las 8hrs y las 22hrs
en las cuales una calle ofrece las condiciones microclimaticas adecuadas
50-35% para que una persona se encuentre dentro de los niveles de confort térmi-
< 359, co (entre 50W/m?2 y -50 W/m2).
0% = Metodologia: En primer lugar, se deben caracterizar los tramos de calle

por tipologia de seccién, lo cual significa clasificarlos seglin orientacion,
proporcion entre altura y distancia entre fachadas (h/d) y presencia de ve-
getacion. Por otro lado, a partir de las caracteristicas climatoldgicas del
lugar, se calcula el potencial de confort en verano para cada tipologia de
seccion a través de un programa de simulacion de transferencia de calor
por elementos finitos.

= Férmula de calculo: Cter. (%)= [superficie de viario publico con potencial
de confort en verano superior al 50% / superficie de viario publico total] x
100

o Parametros de evaluacion: Deseable: > 50% hrs de confort y con una
cobertura > 75% Potencial de confort en verano excelente: > 80% = >12
horas al dia.

= Resultados: E| confort térmico a nivel global es menor e inferior a 35%, con un alcance del 95% del espacio pu-
blico. Existen espacios publicos que puntualmente brindan un confort térmico admisible pero no es relevante por la
cobertura infima que presenta. Se aprecia que la puntuacion y el alcance es debido a la poca o insuficiente zonas de
sombra en el espacio publico.



08 PERCEPCION ESPACIAL DEL VERDE URBANO
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08 Percepcion espacial de verde urb = Objetivo: Valorar la presencia de vegetacion (Arboles, arbustos, plantas,
— > 30% enredaderas, flores, etc. - no se considera césped) en las calles desde la
percepcion visual por parte de los peatones.

— 30-20%
— 20 - 10% » Definicidn del indicador: Fraccion de espacio del campo \_risual que ocu-
pa la vegetacion en la calle. Esta fraccidn se calcula a partir del volumen
10 - 5% que representan los arboles, arbustos y parterres en funcion de su tipolo-
< 5% gia y porte. La unidad en la que se expresa es en porcentaje de volumen
0 % verde por tramo de calle.

= Metodologia: El célculo de este indicador requiere como informacion
base la localizacion en los tramos de calle de las distintas especies arbo-
reas. A partir del conocimiento de la especie de arbol, es posible la cla-
sificacion en categorias de arbolado en gran porte, mediano vy pequefio.
A cada una de estas categorias de arbolado le corresponde un volumen
verde asociado en funcién de su tamafio.

= Férmula de célculo: [superficie de viario publico con volumen verde su-
perior al 10%/superficie de viario publico total] x 100

= Resultados: A nivel de todo el sector la presencia de vegetacion esta por debajo de los requisitos minimos, tan solo
representa el 5% de lo requerido . Se puede apreciar que el total de calles presentan una percepcion del verde urbano
menor al 5%, es decir el volumen de vegetacion es insuficiente o nulo. En la zona sur y el borde este (Car. Panameri-
cana) de manera puntual presentan un valor minimo entre 20 a 10 %, pero esto no contrarresta la puntuacion global.
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09 Indice de habitabilidad
0 puntos (no presenta)
< 25 puntos (muy deficiente)
25 a 30 puntos (muy insuficiente)
— 30 a 35 puntos (suficiente
— 35 a 40 puntos (bueno)
— 40 a 45 puntos (muy bueno)
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" Objetivo: Mejorar la calidad de vida de los ciudadanos incidiendo en las
variables que repercuten en el disefio y funcionamiento del espacio publi-
co, ademas del alcance de servicios basicos mediante desplazamientos a
pie.

= Definicién del indicador: Consiste en un sistema de evaluacion integral
de trece variables que condicionan la percepcidn del entorno local y de la
vida de barrio. Estas variables se clasifican en cuatro grupos: ergonomicas,
fisiologicas, psicologicas y de proximidad.

= Metodologia: En primer lugar, se han de calcular las variables de habita-
bilidad por tramo de calle. Se establece un criterio de puntuacion a cada
variable de 1 a 5 puntos en funcion de los objetivos establecidos. Una vez
calculados todos los subindicadores, se suman los puntos obtenidos por
tramo de calle. Se pueden alcanzar como maximo 65 puntos considerando
los cuatro grupos de variables.

= Formula de calculo: IHglobal (puntos) = [Z Ve + % Vps + ¥ Vf + X Vp]
IHEP+SP = Indice de Habitabilidad

= Resultados: Cerca del 80% del territorio presenta un indice de habitabilidad muy deficientes menor a 25 puntos,
concentracion en la zona sur del sector. Por otro lado en las zonas del norte las puntuaciones flucttan entre 30 a 45

puntos puntualmente, pero por temas

de cobertura 20% es ineficiente para el indicador. Sumado a estos variables

como la baja cabida arbdrea y mala calidad del espacio publico.
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03 MOVILIDAD Y SERVICIOS

En términos de movilidad, el urbanismo ecosistémico promueve un enfoque multimodal que prio-
riza modos de transporte sostenibles. Esto incluye la creacion de redes de transporte publico
eficientes y accesibles, como autobuses, tranvias y metros, que estén bien conectados y sean
capaces de satisfacer la demanda de movilidad de la poblacion. Ademas, se fomenta el uso de bi-
cicletas y el desplazamiento a pie mediante la construccion de ciclovias seguras y aceras amplias.
La accesibilidad a servicios basicos, como escuelas, hospitales, tiendas y areas de trabajo, debe ser
alta para reducir la necesidad de viajes largos y contribuir a una mayor calidad de vida.

AMBITO 03
MOVILIDAD Y SERVICIOS
Objetivo: espacio publico de calidad

CONFIGURACION DE LA RED

10 MODO DE DESPLAZAMIENTO DE LA POBLACION

11 PROXIMIDAD A REDES DE MEDIOS DE TRANSPORTE ALTERNATIVOS FUNCIONALIDAD
12 REPARTO DEL VIARIO PUBLICO

DOTACION DE INFRAESTRUCTURAS

13 PROXIMIDAD A APARCAMIENTO PARA BICICLETAS

14 PROXIMIDAD AL SERVICIO DE PRESTAMO DE BICICLETAS

15 APARCAMIENTO PARA EL VEHICULO PRIVADO FUERA DE CALZADA

16 DEFICIT DE APARCAMIENTO PARA EL VEHICULO PRIVADO

17 APARCAMIENTO PARA CARGA'Y DESCARGA FUERA DE CALZADA



il MODO DE DESPLAZAMIENTO DE LA POBLACION
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= Objetivo: Reducir la dependencia respecto al automovil (vehiculo priva-
do) de manera que se invierta en el crecimiento de transporte alternativos,
es decir, el peatdn, la bicicleta y el transporte colectivo en sus diversas
variantes y con un nivel suficiente de ocupacion.

m Definicion del indicador: Como se desplaza la poblacion en los diferen-
tes medios de transporte que se generan en el entorno urbano.

m Metodologia: se implementaron encuestas a una muestra de 200 resi-
dentes, y se llevaron a cabo conteos de trafico en puntos neuralgicos. La
infraestructura de transporte fue mapeada, incluyendo la evaluacién de
rutas de transporte publico, condiciones de aceras, y la existencia y estado
de carriles para bicicletas.

®m Formula de calculo: [total desplazamientos por transporte/ desplaza-
mientos totales]

= Parametros de evaluacion: Desplazamientos internos diarios de la po-
blacion en transporte privado. El transporte privado incluye coche, moto,
furgoneta y camién. El transporte publico incluye autobus, colectivo y taxi.

®m Resultados: Los resultados arrojaron que los colectivos y las combis son el transporte publico mas populares,
aungue con desafios relacionados con la frecuencia y la sobrecarga de pasajeros. Los mototaxis y taxis también se
destacaron por su conveniencia, pero aportan problemas de trafico y seguridad vial. Se notd un uso considerable de
vehiculos privados, sefial de posibles deficiencias en el sistema de transporte publico. Se identifico que la infraestruc-
tura para bicicletas y peatones es insuficiente, lo que desincentiva el uso de modos de transporte no motorizados.



m PROXIMIDAD A REDES DE MEDIOS DE TRANSPORTE ALTERNATIVOS
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® Objetivo: Incrementar el nimero de viajes cotidianos realizados en me-
dios de transporte alternativos al automaovil privado. Garantizar el acceso
a pie o en vehiculos de dos ruedas a la red de transporte publico de la ciu-
dad, especialmente en areas habitadas y a nodos de atraccion de la ciudad.

m Definicion del indicador: Porcentaje de poblacion con cobertura simul-
tanea a una o mas paradas de transporte publico y a la red ciclista.

m Metodologia: Para cada medio de transporte alternativo se realiza un
area de influencia segln distancia de 250 mtros de coverturay se analiza la
poblacién que tiene cobertura al menos a 3 de los medios contemplados.

m Férmula de calculo: Ptalt (%)= [poblacion con cobertura simultanea a las
redes de transporte alternativo/poblacion total] x100

m Parametros de evaluacion: Objetivo minimo: >3 tipos de redes de trans-
porte y con una cobertura > 80 %

® Resultados: El sector solo presenta una cobertura a redes de transporte del 35% con solo dos tipos de transporte,
rutas de combis y colectivos . Las redes de transporte rodean el sector por la Av. Grau, Av. Evitamiento y Car. Paname-
ricana o ingresan en determinadas calles Av. Los Incas y Av. Imperio. En general el sector de estudio no cumple con
los requisitos de cobertura ya que tan solo presenta 2 tipos de redes de transporte y una cobertura de 35%.
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18 REPARTO DE

L VIARIO PUBLICO
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12 Reparto del viario publico ® Objetivo: Concebir el espacio publico como el eje de la ciudad, liberan-
- 0% dolo de su dominante funcién al servicio del coche, para convertirlo en
- & espacio de convivencia, de ocio, de ejercicio, de intercambio y de otros
- 50 - 50 % multiples usos.

= e

M 60-40 % ® Definicidn del indicador: Expresa la calidad del espacio publico, es decir
70-30% que porcentaje esta destinado cada tipo de transporte ya sea peatonal,
1 80-20% vehicular o ciclista.

1190-10% ® Metodologia: Una vez contabilizado por areas el espacio de viario publi-
W 100 % co, se clasifica segun tipologia. Se calcula la superficie del viario peatonal

y la del vehicular para cada area de estudio (barrios). De aqui se puede
calcular el porcentaje de viario publico peatonal respecto a la superficie
total de viario publico.

= Formula de calculo: Vpub (%) = [Superficie peatonal / Superficie via pu-
blico total]

= Parametros de evaluacion: Objetivo minimo: > 60% - Objetivo deseable:
>75%

® Resultados: El reparto del viario en su totalidad se da mas prioridad al vehiculo, siendo una relacion general de 90%
para el vehiculo y 10% para el peatén. Ademas el reparto viario en la zona norte se da en un 80% para el vehiculo y
20 % para el peaton. Cerca del 25% del territorio adn no ha definido la distribucién del reparto viario.



m PROXIMIDAD A APARCAMIENTO PARA BICICLETAS
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13 Proximidad a aparcamiento
B Mas de 10 aparcabicis
M De 5 a 10 aparcabicis
I De 2 a5 aparcabicis
1 Aparcabicis
0 Aparcabicis

AKX

o

» = i Ty 5 ¥

= .‘ " “ -' -
b Ty .. -
, i el
I - MR
-/ . o =
b <Y ' .
L T < .
: A
| =
f / Y“f/ V
{ I\ \
I’ = ﬂ_P N
* — =il
— r_d__“J_H"\Y._} ol — T_--""ff
ﬁi % A L ,—-“‘"‘\\'
] DL—':CS;\:E/___ = _:D\_I = }.———_:__::___
i | A LI
i _?%p P 250 B
P="rmp (-

B Objetivo: Generar una adecuada infraestructura de aparcamientos para
la bicicleta y garantizar criterios de accesibilidad.

m Definicion del indicador: Aparcamiento de bicicletas para la poblacion
con una cobertura al servicio menor de 100m de estos puntos de aparca-
miento, o menor de 1 minuto a pie.

= Metodologia: Se realiza un area de influencia de 100m alrededor de los
aparcamientos para bicicletas. Esta area de influencia se intersecciona con
los edificios. Una vez conocida esta poblacién con cobertura a los puntos
de aparcamiento, se puede obtener el porcentaje respecto a la poblacion
total.

B Férmula de célculo: Pbici (%) = [Poblacion con cobertura a aparcamiento
para bicicletas / poblacion total] x 100

® Parametros de evaluacion: Objetivo minimo: > 80% - Objetivo deseable:
>100%

® Resultados: Actualmente el distrito de La Victoria y el sector de andlisis no cuenta con un sistema de Ciclovias, por
lo tanto, no se puede medir o cumplir con los parametros de evaluacion para este indicador, la puntuacion es cero.



'8 PROXIMIDAD AL SERVICIO DE PRESTAMO DE BICICLETAS

A\ 2T AN\
B - et

Al
i

=

S

=

E.-' : . ;. . " ._;;_ l_;:‘_“_ o y——
ey .';. 5 ; . ! E
it e | P ~ Y.
- : .. I : I L " ' 4
//4 * L r.. = |II
< Wuw o s |
. ﬁ_ﬁ-.-:-l#?—-'*" /
“__,,.J e i ..;i«!’ t - & ”;;.
1 U Gl eme = =
- l i s ﬁi_;_ﬂ = _:‘J\_P\\ II_Jl_ (4
- - | =1
- = DEE‘T\ N L
: i =TV B s =
L_l_-‘ == ___|" - il
—aq | e
B lL__J H I|I it ?‘/-fu 0
9}}6 7] W a=ail Bl—Am? gl o=

14 Proximidad al servicio
M > 400 metros
300 — 400 metros
200 — 300 metros
100 — 200 metros
< 100 metros

® Objetivo: contribuir en aumentar el nimero de ciudadanos que utilizan
la bicicleta como medio de transporte cotidiano, permitiendo realizar des-

plazamientos urbanos a corta distancia y normalmente en cortos periodos
de tiempo.

m Definicion del indicador: Se considera proximo el servicio de préstamo
de bicicletas para aquella poblacion con cobertura al servicio a menos de
300m de estos puntos. Esta distancia es la que permite al usuario acceder
al servicio a menos de 5 minutos andando.

®m Metodologia: Se realiza un area de influencia de 300m alrededor de
los puntos del servicio de préstamo. Esta area de influencia se intersec-
ciona con los edificios. Una vez conocida esta poblacion con cobertura a
los puntos de aparcamiento, se puede obtener el porcentaje respecto a la
poblacion total.

= Férmula de calculo: Ppbici (%)= [Poblacién con cobertura al servicio de
préstamo de bicicletas / poblacion total] x 100

= Parametros de evaluacion: Objetivo minimo: = 80% - Objetivo deseable:
>100%

® Resultados: No se han implentado este tipo de espacios por lo tanto no cumple con los requisitos y no presenta las

variables, puntuacion cero.



[FEJ APARCAMIENTO PARA EL VEHICULO PRIVADO FUERA DE CALZADA
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15 Aparcamiento para el vehiculo ® Objetivo: Planificar y controlar el aparcamiento vehicular en el espacio
30 - 70 % publico para liberar y recuperar este espacio para el peatdn, sin obstaculos
40 - 60 % ni fricciones.
= ]
50 - 50 % m Definicidn del indicador: La distribucion de los aparcamientos manifies-
ta la calidad del espacio publico. Una determinada area con mayoria de
. 40 - 60 % plazas de aparcamiento disponibles en calzada puede ser una zona sin di-
B 30-70% ficultad para aparcar, pero la presencia masiva del vehiculo privado en la
B 20 - 80 % calle hace que la calidad del espacio publico sea deficiente.
= 0

= Metodologia: La distribucion de aparcamiento en calzada y fuera de cal-
zada se obtiene calculando el porcentaje de cada uno de los dos tipos de
aparcamiento respecto al total de plazas de aparcamiento.

® Férmula de calculo: Avp (%)= [Plazas de aparcamiento fuera de calzada /
Total de plazas de aparcamiento] x 100

= Parametros de evaluacion: Objetivo minimo: > 60% - Objetivo deseable:
>75%

® Resultados: No se han implementado este tipo de aparcamientos, ya qué no existe la demanda de este servicio, no
se puede cuantificar la puntuacion es cero.



[} DEFICIT DE APARCAMIENTO PARA EL VEHICULO PRIVADO
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16 Déficit de aparcamiento
B No existe deficit
I Menos del 10%
Entre 10% y 25%
Mas del 25%
Sectores no consolidados
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® Objetivo: Garantizar un nimero suficiente de plazas de aparcamiento
para el vehiculo privado fuera de la calzada y para un area determinada
(barrio urbano), de manera que se cubra la demanda de dichas plazas por
parte de los residentes del area.

® Definicion del indicador: El déficit infraestructural tedrico de aparca-
mientos es un indicador perteneciente al ambito de la movilidad, y mues-
tra la diferencia entre la demanda de plazas de aparcamiento y la oferta de
estas plazas, Unicamente fuera de la calzada.

®m Metodologia: El déficit infraestructural tedrico de aparcamientos se
obtiene calculando la diferencia entre la demanda y la oferta de plazas
de aparcamiento fuera de la calzada. La primera esta determinada por el
censo de turismos, mientras que la segunda, la constituyen las plazas de
aparcamientos fuera de la calzada. Estos aparcamientos fuera de la calzada
pueden ser: aparcamientos publicos, aparcamientos de privados, pero de
uso publico, o aparcamientos privados de vecinos.

® Formula de calculo: DEFap (%)= [(Demanda plazas aparcamiento - Oferta
plazas fuera de calzada) / Demanda plazas aparcamiento] x 100

® Parametros de evaluacion: Objetivo minimo: < 25% - Objetivo deseable:
0%

® Resultados: No existe demanda de aparcamiento para el vehiculo privado fuera de la calzada por lo tanto el indi-
cador no se puede cuantificar o medir el déficit de aparcamiento para el vehiculo privado en la calzada o fuera. La
puntuacion es cero para este indicador.



i W8 OPERACIONES DE CARGA Y DESCARGA FUERA DE CALZADA
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17 Operaciones de carga y descarga
No consolidados
Menos de 1000 palés
Entre de 1000 y 2000 palés
Entre de 2000 y 3000 palés

I Mas de 3000 palés

S

N

) 5 e 3 o

A

B Objetivo: Garantizar una superficie suficiente para las operaciones de
carga y descarga en los centros de distribucion urbana, ocupando el espa-
cio publico sin perjudicar al peaton.

m Definicidn del indicador: Las actividades econdmicas en planta baja son
generadoras de operaciones de carga y descarga. Dichas operaciones ge-
neran conflictos con el transito e interfieren con los peatones en lo que se
refiere al uso del espacio publico.

m Metodologia: A partir del conocimiento de las actividades econdmicas
de la ciudad, se establece el numero de operaciones semanales de carga
y descarga en funcion de cada tipologia de actividad. Conociendo las ope-
raciones semanales, se puede saber el nimero de palés que se generan,
y conocer asi la superficie que deben tener los CDU para permitir que se
lleve a cabo la carga y descarga. Sélo resta comparar el nimero de palés
generados en CDU con los palés que se generan en total.

® Formula de calculo: CD (%)= [Palés generados en CDU/ Total Palés gene-
rados (en CDU y en calzada)] x 100

® Parametros de evaluacién: Objetivo minimo - > 20% - Objetivo desea-
ble: 100 %.

® Resultados: En el sector de estudio no se han implementado estos espacios de carga y descarga fuera de la calzada,
por tanto, al aplicar la férmula de calculo el valor es de cero.
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La complejidad urbana implica una diversidad funcional y social en el tejido urbano. El urbanismo
ecosistémico promueve barrios mixtos donde coexistan diferentes tipos de vivienda, comercios,
oficinas, espacios de ocio y servicios publicos. Esta mezcla de usos fomenta la actividad econémica
local, reduce la necesidad de desplazamientos y enriquece la vida social del barrio. La planificacion
debe permitir la flexibilidad y adaptabilidad de los espacios, facilitando su evolucién segun las ne-
cesidades cambiantes de la comunidad. Ademas, la complejidad urbana aumenta la resiliencia del
area, ya que una red diversificada de servicios y funciones puede adaptarse mejor a los cambios

y desafios.

18 COMPLEJIDAD URBANA

19 EQUILIBRIO ENTRE ACTIVIDAD Y RESIDENCIA
20 ACTIVIDADES DE PROXIMIDAD

21 ACTIVIDADES DENSAS EN CONOCIMIENTO

22 CONTINUIDAD ESPACIAL'Y FUNCIONAL DE LA CALLE CORREDOR
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18 Complejidad urbana
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= Objetivo: Incrementar las probabilidades de contacto, regulacion, inter-
cambio y comunicacion entre los distintos agentes del sistema urbano. Po-

tenciar una estrategia urbana basada en el conocimiento y la informacion y
no en el consumo masivo de recursos.

= Definicién del indicador: Bits de informacion por individuo (grado de
informacion organizada) en un area determinada.

= Metodologia: El indicador se calcula con la formula de Shannon. H es la
diversidad y su unidad es el bit de informacion por individuo (de la especie).
Pi es la probabilidad de ocurrencia, es decir, la proporcion de individuos de
la especie i respecto al total de individuos. De esta forma, el indice contem-
pla la cantidad de especies presentes en el area de estudio (riqueza) y la
cantidad relativa de individuos de cada una de esas especies (abundancia).
Los individuos en la ciudad se traducen en personas juridicas: actividades

economicas, asociaciones, equipamientos, etc, Los valores oscilan entre 0
y 6-7, siendo 7 los tejidos de mayor complejidad urbana.

= Férmula de célculo: H (bits de informacion) = - nZi=1 Pi Log? Pi

© Parametros de evaluacién: Objetivo minimo: > 4 y una cobertura > 50%
- Objetivo deseable: > 5y una cobertura > 80%

= Resultados: A nivel global el sector de estudio presenta un ponderado de complejidad urbana de 2.5 putos. La

complejidad con valores comprendidos entre 2 a 4 se concentran en la zona norte con una ocupacion del 70%. Mien-
tras tanto en la zona sur la complejidad es menor a 1 punto o de cero.
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EQUILIBRIO ENTRE ACTIVIDAD Y RESIDENCIA
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19 Equilibrio entre actividad Objetivo: Mezcla de funciones y usos urbanos en un mismo espacio ur-
B >30 bano residencial. Generacion de patrones de proximidad para mejorar la
§B) autocontencion en la movilidad y la satisfaccion de las necesidades cotidia-
i 30-20 nas por parte de la poblacion residente.
20-15 Definicién del indicador: Equilibrio entre el espacio residencial y la ac-
15-10 tividad influye en la autocontencion de la movilidad: si se dan las carac-
<10 teristicas fisicas para que un tejido residencial pueda albergar suficiente
0 actividad, hay mayores posibilidades de que la movilidad obligada por

cuestiones de trabajo se reduzca, porque abre la puerta a que el ciudada-
no pueda localizar en un mismo ambito su residencia y su lugar de trabajo.

Metodologia: El indicador calcula para cada celda de una malla de re-
ferencia de 100 x 100 m metros, el total de superficie construida de uso
terciario (comercial, oficinas, talleres, almacenes, etc.). Relacion del total
de superficie resultante con el nimero total de viviendas.

Formula de calculo: AR (m2c/viv) = superficie construida de uso terciario
/ vivienda

Parametros de evaluacion: Objetivo minimo: > 15 m2c/viv. y una cober-
tura > 50% Objetivo deseable: > 15 m2c/viv. y una cobertura > 80%

Resultados: En general en el sector predomina la actividad de residencia con una puntuacion menor a 10y con una
cobertura del 80%, presenta tan solo un 5% de sectores con actividades productivas. Ademas que la puntuacion en
la zona norte es uniforme y predominante. Se puede observar en la zona sur las actividades no han sido definidas,
representa en global el 20% del territorio.



1\l PROXIMIDAD A ACTIVIDAD

£
MRS SRR RN SRS RS GRS S ik N W 2
l WIE ST SN CAMNEGS MMM SIS SN SNRNE e J

20 Proximidad a actividades
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“ Objetivo: Crear espacios residenciales con servicios de proximidad nece-
sarios para la vida cotidiana. Dotacion y proximidad simultanea a pie, a las
distintas actividades comerciales de proximidad.

» Definicién del indicador: La presencia de estas actividades indica que
el tejido urbano es especialmente apto para ser habitado, que dispone de
recursos y servicios necesarios para hacer vida en la calle y evitar desplaza-
mientos innecesarios en vehiculo motorizado.

© Metodologia: La distancia considerada para cada actividad es de 300
metros (acceso a menos de 5 minutos andando). Actividades de proximi-
dad consideradas. Establecimientos con venta de: (1) Pan - (2) Pescado - (3)
Carne - (4) Fruta y verdura - (5) Variado 1: Supermercado y mercados - (6)
Variado 2: Pequefa superficie (tiendas y bodegas) - (7) Farmacia - (8) Prensa

“ Formula de calculo: ACot (%)= [poblacion con cobertura simultanea a
las 8 tipologias de actividades de proximidad/poblacion total] x100

= Parametros de evaluacion: Objetivo minimo: > 6 tipos de actividad dis-
tintas. y una cobertura > 75% - Objetivo deseable: > 6 tipos de actividad
distintas. y una cobertura > 100%

= Resultados: Las actividades comerciales de uso cotidiano se presentan en mayor medida en el borde norte y se van
diluyendo hacia el sur. Ademas se puede observar que cerca del 30% tiene mas de 3 actividades comerciales basicas
proximas, es decir la cobertura no es suficiente. El 70% de lotes tan solo presentan proximidad igual o por debajo a 2.
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21 Actividades densas
N >30

i 30-20

[ 20-10

I <10

I 0- No presenta
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" Objetivo: Generar competitividad en la ciudad mediante una estructura
productiva y social especializada en la produccién, es decir el uso e inter-
cambio de conocimiento. Aquellas ciudades con mas densidad de conoci-
miento e informacion controlan mejor sus actividades.

* Definicién del indicador: Las actividades densas en conocimiento son
aquellas que organizan y gestionan mas informacion

= Metodologia: El abanico de las actividades densas en conocimiento va-
ria en funcidn de las fuentes estadisticas que se escojan como referencia
(CNAE, NAICS). Cada vez son mas, los organismos que realizan clasificacio-
nes pormenorizadas de actividades de la emergente economia digital. La
clasificacion de actividades @ mas generalizada es la que identifica las ac-
tividades del sector de las Tecnologias de la Informacion y Comunicacion,
las nuevas actividades productivas de servicios avanzados y los centros del
saber.

= Férmula de célculo: A@ (%)= [numero de actividades /total de personas
juridicas]

= Parametros de evaluacién: Porcentaje de actividades densas en conoci-
miento (actividades @) en relacién al total de personas juridicas; Criterio:
proporcion de actividades @. Objetivo minimo: > 10 % de actividad distin-
tas. y una cobertura > 50% Objetivo deseable: > 10 % de actividad distintas.
y una cobertura > 80%

= Resultados: En general el sector de estudio presenta una homogeneidad en cuanto actividades densas en conoci-
miento, por debajo de 10 o igual a cero, esto se debe a que no existen instituciones publicas o privadas que generen
este tipo de dinamicas, ademas el 30% del territorio no ha sido ocupado y no presenta ningln tipo de actividad.
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22 Continuidad espacial y funcional
— Muy alta
— Alta
~— Media
Baja
Muy baja
— Nula
— No presenta

= Objetivo: Creacion de espacios urbanos con continuidad espacial y fun-
cional. Conformacion de trayectorias peatonales atractivas y seguras de
canalizacion del flujo de personas entre puntos de atraccion de la ciudad.

Definicion del indicador: La continuidad del plano de fachada en la defi-
nicion del espacio calle, permite que la edificacion pueda acoger un mayor
numero de actividades y dotaciones de forma continua, favoreciendo los
flujos e itinerarios peatonales, y evitando asi, los espacios vacios de conte-
nido (de informacion visual).

Metodologia: Clasificacion de los tramos de calle segun grado de inte-
raccion

» Férmula de calculo: Cco (%) = [metros lineales interaccion muy alta-alta/
m. lineales totales] x 100

= Parametros de evaluacién: Porcentaje de metros lineales de calle con
consideracion de alta interaccion, es decir, con una densidad de activida-
des en planta baja mayor de 10 por cada 100 metros lineales. Criterio: gra-
do de interaccion alta y/o muy alta. Cobertura: metros lineales de calle (%)
en residencial colmatado. Objetivo minimo: interaccion alta y/o muy alta. y
una cobertura > 30m - Objetivo deseable: interaccidn alta y/o muy alta. y
una cobertura > 50m

' Resultados: Se puede observas que la continuidad espacial y funcional se da en mayor medida en zona norte en
rangos de Media a baja, esto representa alrededor del 40% del total de calles. Ademas va disminuyendo y perdiendo
intensidad respecto al sur, ya sea por la ocupacidn del territorio, la acequia o la continuidad de las calles.
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El metabolismo urbano se refiere a los flujos de energia, materiales, agua y residuos en la ciudad.
El urbanismo ecosistémico busca transformar estos flujos en ciclos cerrados, donde los residuos
de un proceso se conviertan en recursos para otro. Esto se logra mediante estrategias como la
promocion de la economia circular, la gestion eficiente del agua (incluyendo la captacion y reutili-
zacion de aguas pluviales), la generacién de energia renovable a nivel local (como paneles solaresy
biogas), y la gestion integral de residuos (fomentando el reciclaje y la compostaje). Estas practicas
no solo reducen el impacto ambiental, sino que también incrementan la autosuficiencia y resilien-
cia de la ciudad.

23 CONSUMO ENERGETICO POR SECTORES
24 AUTOSUFICIENCIA ENERGETICA AGUA
25 CONSUMO HIDRICO

26 SUFICIENCIA HIDRICA

27 AUTOPRODUCCION ALIMENTARIA

28 RECOGIDA SELECTIVA NETA

29 VALORIZACION DE LOS RESIDUOS DE LA CONSTRUCCION
30 CONSUMO ENERGETICO DE LOS SISTEMAS DE RECOGIDA
31 DOTACION DE CONTENEDORES DE RECOGIDA DE RESIDUOS
32 PROXIMIDAD A PUNTO DE RECOGIDA DE RESIDUOS

33 PROXIMIDAD A PUNTOS LIMPIOS

34 CIERRE DEL CICLO DE LA MATERIA ORGANICA

35 EMISION DE GASES DE EFECTO INVERNADERO
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23 Consumo energético
< 10,000 MWh/afio
10,000 - 20,000 MWh/afio
20,000 - 30,000 MWh/aho
30,000 - 40,000 MWh/afo
> 40,000 MWh/anho

CONSUMO ENERGETICO Y COBERTURA
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' Objetivo: Lograr que la necesidad energética de las viviendas nuevas y
rehabilitadas sea minima manteniendo unos niveles de confort adecuados.
Para que la demanda energética sea baja se deben construir los edificios
empleando criterios de eficiencia energética.

1 Definicion del indicador: Demanda energética que precisa una vivienda

segun tipologias edificatoria y zona donde se edifique. La demanda ener-
gética se define como consumo por habitante, dependiendo del sector. El
indicador se basa Unicamente en los criterios constructivos de las vivien-
das, otro punto analizado es el origen de la energia consumida, segin la
fuente de procedencia.

Metodologia: El consumo energético individual se calculé dividiendo el
consumo total del distrito entre la poblacién, proyectando este dato a la
escala del sector de estudio.

* Férmula de célculo: Ce (MWh/hab) = consumo total /poblacién total

= Parametros de evaluacion: Consumo de energia total; sumatorio del
consumo energético del sector residencial, servicios, movilidad, primario,
ciclo hidroldgico, equipamientos y servicios municipales y gestién de resi-
duos y limpieza urbana. Criterio: ratio de consumo energético total por ha-
bitante (MWh/hab) Objetivo minimo: < 10 MWh/hab - Objetivo deseable:
< 8 MWh/hab

' Resultados: El consumo medio por habitante se mantuvo en un nivel considerado eficiente, gracias a la menor
huella de carbdn asociada a la energia hidroeléctrica en comparacion con los combustibles fasiles. Sin embargo, esta
eficiencia no debe ocultar la necesidad de diversificar las fuentes de energia renovable.
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24 Autosuficiencia
I Autosuficiencia
Autosuficiencia
Autosuficiencia
Autosuficiencia
Autosuficiencia

energética

: > 50%

: 30% - 50%
: 20% - 30%
:10% - 20%
1 < 10%
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" Objetivo: Conseguir la maxima autosuficiencia energética a partir de una
reduccién del consumo energético al minimo indispensable y, al mismo
tiempo, cubrir esta demanda energética mediante la produccion de ener-
gias renovables.

1 Definicién del indicador: Porcentaje de energia consumida que es pro-
ducida a nivel local a partir de energias renovables. Energia edlica (parques
solares y generadores mini edlicos) Energia solar (solar fotovoltaica y solar
térmica) Energia de la biomasa (residuos agricolas, forestales, ganaderos,
urbanos y de madera industrial) Energia hidraulica, Cogeneracion en el sec-
tor terciario.

Metodologia: Los datos de energia renovables podrian ser facilitados
por la municipalidad de la Victoria, pero actualmente no cuenta con una
produccién energética partir de energias renovables. Toda la energia eléc-
trica del departamento es abastecida por centrales eléctricas generadas
por energia hidraulica.

= Formula de célculo: AUe (%) = [produccién local EERR / consumo ener-
gético] x 100

Parametros de evaluacion: muy poco autosuficiente 0-19% / poco au-
tosuficiente 20-49% / bastante autosuficiente 50-79% / practicamente au-
tosuficiente 80 99% / totalmente autosuficiente >100%

' Resultados: El sector de estudio no presenta autosuficiencia energética, por tanto no se puede medir este indica-
dor, la puntuacion es cero.
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25 Consumo hidrico

Bl Consumo: > 200 L/hab/dia

B Consumo: 150 - 200 L/hab/dia

I Consumo: 100 - 150 L/hab/dia
Consumo: 50 - 100 L/hab/dia
Consumo: < 50 L/hab/dia
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' Objetivo: Optimizar la demanda de agua potable, mediante el uso y recu-
peracion de recursos hidricos locales (agua no potable) y, mediante habitos
y tecnologias de ahorro que potencien la eficiencia en su uso.

Definicion del indicador: Litros de agua potable demandados por perso-
na en un dia en la vivienda y en el ambito publico (equipamientos, limpieza,
riego) y terciario.

* Metodologia: El indicador de consumo puede expresarse en términos
absolutos y en valores relativos. El indicador absoluto de consumo "IC" se
obtiene dividiendo el suministro total "D" en fuente sobre la poblacion ser-
vida "NP", y se expresa en litros/persona y dia (IC= D / NP).

Formula de calculo: Chi (Ipd)= [consumo de agua total/poblacion to-
tal/365 dias]

1 Parametros de evaluacién: Consumo medio total de agua potable. Con-
sumos vinculados: uso residencial, uso publico y uso comercial. Objetivo
minimo: < 100 lpd - Objetivo deseable: < 70 |pd

* Resultados: Los hallazgos del estudio indicaron que el consumo de agua percapita en La Victoria se encuentra en
un rango positivo, lo que sugiere un uso relativamente eficiente del recurso hidrico en el distrito.
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26 Suficiencia hidrica
B Suficiencia hidrica
B Suficiencia hidrica
1 Suficiencia hidrica
Suficiencia hidrica
Suficiencia hidrica

4£Q

: > 150%

: 100% - 150
: 75% - 100%
: 50% - 75%
: < 50%
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1 Objetivo: Potenciacion del uso de recursos hidricos locales, mediante
sistemas de captacion y recuperacion o regeneracion.

Definicidn del indicador: Porcentaje de satisfaccion de la demanda de
agua no potable y el total, a partir de fuentes no externas. El indicador
de suficiencia representa la parte del suministro de agua en el ambito de
actuacion que no procede de fuentes externas (aguas aprovechables mar-
ginales y pre potables) y puede expresarse en valores absolutos (Ipd) o en
valores relativos (%).

Metodologia: Pueden y deben diferenciarse dos condiciones, a saber:
gestion actual de marginales y gestion referencial de marginales.

Férmula de calculo: SUhidrica (aguas no potables) (%) = [aguas regenera-
das/ consumo hidrico] x 100

' Parametros de evaluacion: Nivel de suficiencia hidrica de aguas no po-
tables mediante el aprovechamiento de aguas marginales urbanas regene-
radas. Objetivo minimo: Suficiencia media 20 - 40% - Objetivo deseable:
Suficiencia hidrica > 40%, Objetivo insuficiente: < 20%

“ Resultados: El sector de estudio no presenta autosuficiencia hidrica, por tanto no se puede medir este indicador,

puntuacién es cero.
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27 Autoproduccion alimentaria

M Produccion
I Produccion
Produccion
Produccion
Produccion

: > 50%
: 30% - 50%

: 15% - 30%
: 5% - 15%
: < 5%
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" Objetivo: Evaluar el consumo de alimentos basicos de la dieta y la capa-

cidad de autoproduccion en el distrito de la Victoria mediante sistemas de
produccion sostenibles. El desafio es desarrollar patrones de produccion
y consumo eficientes y diferentes. Consumir eficientemente quiere decir
utilizar menos recursos y causar menos contaminacion para alcanzar una
mejor calidad de vida.

= Definicion del indicador: Se evalta la capacidad de produccién actual
comparandola con la autoproduccion potencial del municipio. La produc-
cion potencial se calcula asumiendo que es de tipo ecoldgico. En el calculo
de la autoproduccion se asume que toda la produccion se destina al con-
sumo en el municipio. Este indicador evalua la capacidad para producir
alimentos locales y de calidad.

Metodologia: El porcentaje de autoabastecimiento (Ap) se calcula a par-
tir del consumo de los alimentos evaluados y la produccién de estos ali-
mentos en el municipio.

= Formula de calculo: APalim (%)= (produccion municipal/consumo ali-
mentos basicos) x 100

Parametros de evaluacion: Porcentaje de autoabastecimiento en el con-
sumo de alimentos basicos: hortalizas, carne, leche, huevos.

= Resultados: No se han implementado la autoproduccién alimentaria en el sector de estudio.



RECOGIDA SELECTIVA NETA
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28 Recogida selectiva neta " Objetivo: Mitigar la seleccion de basura v la reutilizacion de ciertos pro-
B Alta eficiencia: > 50% ductos o materias primas que se pueden reutilizar, evitando hacerlos en-
T trar a la cadena de la basura, desechos no reutilizables o que no tienen un
. BUEﬂa EﬁCIEHCIa: 350/0 = 500/0 Segundo uso.

W Media eficiencia: 20% - 35% 1 Definicidn del indicador: El indicador de Recogida Selectiva Neta deter-
Baja eficiencia: 10% - 20% mina el porcentaje de captura de las cantidades netas totales y por frac-
Muy baja eficiencia: < 10% cién de residuos separados en origen por los generadores y aportados a los

sistemas de recogida selectiva del municipio respecto la generacion total
y de cada fraccion respectivamente. Quedan excluidas aquellas cantidades
consideradas como impropios (materiales que acompafian a la fraccion so-
licitada en el sistema de recogida y que se han depositado por error ya que
no son objeto de esa recogida).

Metodologia: no aplica, actualmente es distrito no cuenta con este tipo
de infraestructura.

= Férmula de calculo: RSN (%) = [(> TFCb - 21) / TG] x 100

1 Parametros de evaluacién: Discusion de los resultados: No se ha imple-
mentado una recogida selectiva a nivel de distrito e incluso de departa-
mento por lo tanto este indicador no se puede calcular o el resultado es
cero,

= Resultados: No se ha implementado una recogida selectiva a nivel de distrito e incluso de departamento por lo
tanto este indicador no se puede calcular o el resultado es cero.



RESIDUOS DE LA CONSTRUCCION
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29 Residuos de la construccion
B < 100 kg/habitante/afio
I 100 - 200 kg/habitante/afo
200 - 300 kg/habitante/afio
300 - 400 kg/habitante/afio
> 400 kg/habitante/afio
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" Objetivo: La valorizacion y el reciclaje de escombros y tierras y su trans-
formacién en nuevas materias primas, ademas del ahorro por extraccion
de materiales, permite alargar la vida Util de los depdsitos controlados. Por
este motivo, se exige que en la planificacion de una obra se solicite un
plan de gestion de residuos derivados de las operaciones de construccion
y demolicion.

= Definicidn del indicador: Este indicador determina el porcentaje de va-
lorizacion (material y/o energética) de los residuos derivados de la cons-
truccion y demolicion respecto a la generacion total. Se acompana al in-
dicador principal con otro subindicador sobre el porcentaje de residuos
reciclados especificamente como aridos para la construccion respecto a la
generacion total.

Metodologia: No se planteo una metologia para este indicador ya que
no esta presente en el sector de estudio.

® Férmula de calculo: VRCD (%) = (TVRCD / TGRCD) x 100 / % VRCD=
Porcentaje de residuos de demolicién y construccion valorizados / TGRCD=
Tm de residuos de demolicion y construccion generados /TVRCD= Tm de
residuos de demolicion y construccidn valorizados

“ Parametros de evaluacion: no presenta parametros debido a que no
existe una planificacion y gestion de los residuos de la construccion.

= Resultados: Actualmente no se reciclan los residuos generados por la construccién, no existe un sistema que le de
un correcto cierre a este tipo de materiales.
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30 Consumo energético de los sisten
B < 50 kWh/tonelada
M 50 - 100 kWh/tonelada
" 100 - 150 kWh/tonelada
150 - 200 kWh/tonelada
> 200 kWh/tonelada
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" Objetivo: que determina la presion energética y la eficiencia de dicha
etapa de gestion. En funcion del tipo de sistema de recogida, de la estruc-
tura urbana, de la captura de los sistemas de recogida y de los combusti-
bles y maquinaria utilizada para prestar el servicio, el consumo energético
de esta etapa puede resultar mas o menos eficiente.

' Definicion del indicador: Este indicador determina el consumo de ener-
gia primaria que comporta la recogida de residuos ponderado por tone-
lada recogida. Incluye los consumos de todos los servicios prestados en
el municipio, ya sean municipales o privados y diferenciados por tipo de
energia (combustibles, electricidad, etc.).

Metodologia: : Determinar las cantidades anuales de combustibles y
electricidad consumidas por los servicios de recogida-consumo total agre-
gado y consumo especifico por fraccion. En este célculo se incluyen todos
los servicios de recogida municipales y privados con datos disponibles, te-
niendo en cuenta todos los tipos de combustibles para las recogidas con
vehiculos.

* Férmula de cdlculo: CER,j (MJ/t) = (CEsistema j/FE x FMJ)/Z(tresiduosj)

Parametros de evaluacién: En principio no existen valores de referencia
ni objetivos concretos vinculados al consumo de las recogidas de residuos.

' Resultados: No se puede calcular, indicador ya que no se ha implementado en el sector de estudio.
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DOTACION DE CONTENEDORES DE RECOGIDA DE RESIDUOS
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31 Dotacion de contenedores
50 hab/cont.
50 a 100 hab/cont.

~ 100 a 200 hab/cont.

M 200 a 300 hab/cont.

M 300 a 500 hab/cont.

Il > 500 hab/cont.
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" Objetivo: Conocer el numero de habitantes por contenedor instalado.
Evaluar si la dotacién de contenedores se ajusta a las exigencias de los pro-
gramas de residuos. La dotacion de contenedores es un parametro basico
y sencillo de calcular para evaluar el correcto dimensionado del sistema de
recogida de residuos de un municipio.

= Definicion: Este indicador establece el nimero de contenedores de cada
fraccion de residuos recogidos en el municipio. A partir de estos valores
se calcula la ratio de habitantes por contenedor, mostrando el nimero de
habitantes potenciales que utilizan cada punto de recogida.

" Metodologia: Se requiere disponer de la ubicacion de los distintos pun-
tos de recogida diferenciados por tipologia de fraccion en el territorio en
un sistema de informacion geografica. El siguiente paso es decidir qué uni-
dad territorial se analiza, en este caso, se ha seleccionado el barrio como
unidad de agregacion. Se contabilizan los puntos de recogida (para cada
fraccidn) ubicados en las unidades de agregacion y el resultado se divide
por el nombre de habitantes presentes en la unidad territorial selecciona-
da (barrio).

= Férmula de célculo: Dc (hab/contenedor) = poblacion total/nimero de
contenedores

= Resultados: No se han implementado contendedores de ningun tipo en todo el distrito, por lo tanto, la puntuacion
de este indicador es cero. Actualmente cuentan con un sistema de recogida diario el cual no es eficiente por el gasto

energético.
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-7 PROXIMIDAD A PUNTO DE RECOGIDA
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32 Proximidad a punto de recogida
Proximidad >300
Proximidad >100

B Proximidad a < 100

B Proximidad a < 50

1 Objetivo: Conocer la distancia entre el ciudadano y el punto de recogida
mas cercano. Determinar qué areas son las que disponen de una menor
facilidad de acceso a los puntos de recogida de las distintas fracciones.
Este indicador permite obtener un parametro mas preciso para evaluar la
calidad del servicio de recogida de residuos.

= Definicidn: La proximidad de los ciudadanos al punto de recogida de las
diferentes fracciones es un factor clave para el correcto funcionamiento de
un sistema y el incremento de la recogida selectiva.

Metodologia: No se planteo una metodologia para este indicador ya que
no esta presente en el sector de estudio.

Formula de cdlculo: Ppr (m)= [Z distancias de acceso de la poblacion al
punto de recogida mas cercano/numero de contenedores]

1 Parametros de evaluacion: Valores de referencia en la proximidad de los
ciudadanos a los puntos de recogida segun distancia (metros) del portal al
punto de recogida. roximidad optima: <50 m

= Resultados: No se ha implementado puntos de recogida, el indicador no puede ser medido por lo tanto la puntua-

cion es cero.
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PROXIMIDAD A PUNTOS LIMPIOS
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33 Proximidad a puntos limpios ' Objetivo: Determinar la distancia de los ciudadanos a los puntos limpios
05a1l fijos y moviles. Conocer la accesibilidad de los puntos de recogida de resi-
Bias duos de las fracciones minoritarias (muebles, pintura, pilas, etc.)
a
W5a10 Definicion: La finalidad de la instalacion de un punto limpio es la de fo-
mentar y facilitar la recogida selectiva de aquellas fracciones que no dispo-
M 10a20 nen de contenedores especificos en la via publica y potenciar la recogida

de los residuos especiales y de materiales como muebles, ropa, pinturas,
fluorescentes, etc.

Metodologia: Distancia a los puntos de recogida, se aplica un analisis
de caminos minimos para determinar la distancia que hay entre un portal
(12 nodo) y el punto limpio (2 ¢ nodo) mas proximo, siguiendo la trama de
calles (red) del tejido urbano. Se realiza este analisis para las dos tipologias
de punto limpio (fijo y mavil) por separado. Valores de referencia de Ia
distancia del ciudadano al punto de recogida de las fracciones minoritarias.
Andlisis del punto fijo y el punto movil (metros entre el portal y el punto de
recogida).

* Férmula de calculo: A (m) = D(m)/ T (horas)

Parametros de evaluacion: Distancia 6ptima: < 300 m - Distancia buena:
de 300 a 500 m - Distancia mejorable: de 500 a 1000 m - Distancia defi-
ciente: >1000m

= Resultados: El sector de analisis no cuenta con la infraestructura de puntos limpios fijos o moviles, por tanto, no se
puede llevar a cabo la metodologia para medir sus variables, la puntuacion es cero.
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34 Cierre de ciclo de materia organica
< 25 unidades

I 25 a 50 unidades

¥ 50 a 100 unidades

M >100 unidades
Zonas sin huertos
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" Objetivo: Cerrar el ciclo de la materia organica insitu en el maximo por-
centaje posible, reduciendo el coste ambiental de la gestion de residuos y
retornando nutrientes al suelo para mejorar la calidad del suelo, aspecto
especialmente importante en zonas secas, con bajo contenido de carbono
organico, problemas de erosion y riesgo de desertificacion.

“ Definicidn: El indicador estima el porcentaje de biorresiduos generados
que es posible tratary aplicar en la propia actuacion y su area de influencia,
estableciendo para ello una reserva de espacio para el autocompostaje o
compostaje comunitario y para las zonas de aplicacion del compost resul-
tante.

Metodologia: No se planteo una metologia para este indicador ya que
no esta presente en el sector de estudio.

Formula de calculo: CMO (%) = (hogares totales/nimero de huertos(u-
nidades)] x 100

= Parametros de evaluacion: Porcentaje de hogares con posibilidad de
cerrar el ciclo de materia orgénica a través de su autogestion. El alcance del
50% de su potencial (el 2,5% de los hogares) seria un resultado deseable.
Bueno: >2.5% - aceptable: 1%-2.5% - Mejorable: 0,25%-1% - Deficiente: <
0,25%

= Resultados: No se han implementado huertos y la recoleccion de materia organica, por lo que no sé puede cuanti-
ficar este indicador por ello la puntuacion es de cero.
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35 Emision de gases de efecto = Objetivo: Medir la cantidad de gases generados por la poblacién, de esta
B Alta: > 50% manera se puedan tomar medidas hacia su disminucion y control. Es decir,

mediante la implementacion de energias limpias disminuyendo los gases
B Moderada-Alta: 35% - 50% de efecto invernadero a la atmosfera.
[ Media: 20% - 35%

[ Baja-Moderada: 10-20%
" Baja: 5-10% = Férmula de célculo: GE| (tCO2eqg/hab y afio) = [¥ tCO2 total (menos sec-
A tor industrial / poblacion total / 365 dias

= Metodologia: Segln la metodologia de ICA y sus variables

= Parametros de evaluacidn: Objetivo minimo: = -20% respecto el esc.

Actual < 2 - tCO2/habitante y afio Deseable: =-90% respecto el esc. Actual
0 tCO2/habitante y afio.

= Resultados: Si tomamos 44/500, obtenemos un 8.8% del rango total del ICA. Para convertirlo a una escala de 10,
tomamos el complemento de 8.8% de 10, que es 9.12. Por lo tanto, en base al ICA de 44, la calidad del aire tendria
una puntuaciéon de 9.12/10. Sin embargo, considerando que la concentracion de PM2.5 en La Victoria es 2.1 veces
superior al valor guia anual de calidad del aire de la OMS, esto podria llevar a reducir esa puntuacién. Una forma de
combinar ambos criterios seria tomar un promedio de las dos puntuaciones: Puntuacion promedio=9.12+4.762 Una
puntuacién de =9.12+4.76/2 Puntuacion promedio=6.94 Puntuacidn promedio=6.94 Por lo tanto, considerando tanto
el ICA como la concentracion de PM2.5 en relacidn con el valor guia de la OMS, le daria al indicador de calidad del
aire una puntuacion de 6.94/10.
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06 ESPACIOS VERDES Y BIODIVERSIDAD

La presencia de espacios verdes y la promocion de la biodiversidad son esenciales para la salud
y el bienestar de los habitantes urbanos. El urbanismo ecosistémico integra una red de parques,
jardines comunitarios, areas naturales y corredores ecoldgicos que conectan distintos puntos de
la ciudad, creando un habitat continuo para la fauna y la flora. Estos espacios no solo mejoran la
calidad del aire y el agua, sino que también ofrecen beneficios recreativos y estéticos. Se fomenta
la plantacion de especies autéctonas y la creacion de microhabitats, como estanques y areas de
polinizadores, que aumenten la biodiversidad y ayuden a mantener el equilibrio ecoldgico.

AMBITO 06
ESPACIOS VERDES Y BIODIVERSIDAD URBANA
Objetivo: aumento de la biodiversidad urbana

ESTRUCTURA

36 PERMEABILIDAD DEL SUELO

37 SUPERFICIE VERDE POR HABITANTE

38 [NDICE DE ABUNDANCIA DE AVES EN LA CIUDAD

39 PROXIMIDAD A ESPACIOS VERDES

POTENCIAL

40 INDICE DE FUNCIONALIDAD DE PARQUES Y JARDINES
41 DENSIDAD DE ARBOLES POR TRAMO DE CALLE

42 DIVERSIDAD DEL ARBOLADO URBANO

43 CONECTIVIDAD DE LA RED VERDE



JE[ PERMEABILIDAD DEL

36 Permeabilidad del suelo = Objetivo: Analizar el nivel de afectacion de la urbanizacion sobre el suelo,
0% para definir procedimientos que garanticen el minimo de impacto. Garan-
tizar la permeabilidad y la creacion de buenas estructuras para el correcto
0
20 % desarrollo bioldgico en suelo urbano.
20-30 % s o o
= Definicién: El indice bidtico del suelo (IBS) es un valor que indica la rela-
~ 3040 % cion entre las superficies funcionalmente significativas en el ciclo natural
-50 del suelo y la superficie total de una zona de estudio. Para ello se parte de
© 40-50 %
W 50-80 % la siguiente clasificacion segun su grado de naturalidad y permeabilidad.
= 0
0 = Metodologia: El indicador se calcula asignando un valor a cada tipo de
>80 %

suelo, que oscila entre 0y 1, en funcion de su grado de naturalidad. Siendo
1 para los suelos totalmente permeables y 0 para los impermeables. Ade-
mas, el IBS tiene en cuenta las medidas que resultan compensatorias en
casos especiales, como las cubiertas de vegetacion en azoteas, paredes y
muros, que favorecen la infiltracion de agua y el aumento de biodiversidad.

= Formula de célculo: IBS = [ (fi x ai) / At]

= Pardmetros de evaluacion: Objetivo minimo 30% del suelo - Objetivo
deseable 35% del suelo

® Resultados: Se puede apreciar que la permeabilidad del territorio esta comprendida entre el 80% a 50% en la zona
sur con una ocupacion del 50%, esto se debe a que el territorio atin no ha sido ocupado o atin existen zonas agricolas.
Ya en la zona norte mas consolidada la permeabilidad va disminuyendo en rangos del 20% a 40%.
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37 Superficie verde por habitante ® Objetivo: Reservar una dotacion minima de espacio verde (volumen ve-
0 m2/hab getal) por habitante por los beneficios que reporta en el bienestar fisico y
q emocional de las personas ademas su papel lo fundamental en el medio
1a 2.5 m?/hab ambiente y la biodiversidad urbana.

— 5
Ml 2.5a 5 m?/hab m Definicidn: Este indicador relaciona el espacio verde existente y la po-
© 5a 10 m?/hab blacion, entendiendo como espacio verde aquel espacio publico dotado de
B 10 a 15 m2/hab cobertura vegetal y donde la poblacion puede acceder. No se consideran

las superficies verdes ligadas al trafico (isletas de trafico) solo las que cu-
M 15 a 20 m?/hab bren las rutas de a pie o en bicicleta.

= Metodologia: El indicador se calcula mediante el cociente entre la super-
ficie verde y el nimero de habitantes.

® Férmula de cdlculo: SvHab (m2/hab) = superficie verde total/nimero de
habitantes

® Parametros de evaluacién: Objetivo minimo >10 m2/hab - Objetivo de-
seable >15 m2/hab

m Resultados: La dotacion media de superficie verde por habitante es menor a 2.5m2 con un alcance del 90% de
la poblacion, esto se debe en gran medida a que tan solo presenta 10 de parques. Se puede apreciar puntualmente
sectores que presentan rangos entre 5 a 10m2/hab, pero es insuficiente solo tiene un impacto directo con el 10% del
territorio.
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38 Indice de abundancia de aves en = Objetivo: Evaluar la abundancia de especies de aves presentes en el eco-
B > 100 individuos/km?2 sistema urbano. Las aves son un buen indicador de biodiversidad urbana,
o . son faciles de detectar y de identificar, forman parte de un grupo tréfico
& 75 - 100 individuos/km superior, de manera que integran y responden a cambios en otros niveles.
50 - 75 individuos/km?2 Ademas, la presencia de ciertas especies con afinidad para determinados

25 - 50 individuos/km? habitats en el ecosistema urbano, muestra en buena parte, el estado de
o conservacion y manejo del verde urbano.

< 25 individuos/km? L ) . o

= Definicidn: Se compara el nimero de especies por orden taxondmico

dentro y fuera de la ciudad.

= Metodologia: La metodologia se basara en la seleccion de sitios repre-
sentativos dentro y fuera de la ciudad, donde se realizaran conteos de aves
utilizando el método de "point count". Estos conteos se realizaran en pe-
riodos especificos del afio, permitiendo la comparacion entre diferentes
habitats urbanos y naturales. Se clasificara a las especies por orden taxo-
nomico, lo que ayudara a entender como las aves responden a las caracte-
risticas del entorno urbano.

= Férmula de cdlculo: lab = [nimero de especies orden taxondmico (urba-
no) / nimero de especies orden taxondmico (municipio)]

= Parametros de evaluacion: Se evaluard el indice de abundancia de aves
considerando tanto el aspecto temporal, observando tendencias a lo largo
de los afios y estaciones, como el espacial, comparando distintas zonas de
la ciudad.

® Resultados: Los resultados de la investigacion reflejaron un indice de abundancia de aves bajo, con una puntuacion
de 1/10. Se observo una correlacién directa entre la ausencia de espacios verdes y arbolados adecuados vy la dismi-
nucion tanto de la diversidad como de la abundancia aviar. La expansion urbana ha conllevado una reduccidn signifi-
cativa de areas con vegetacion nativa, las cuales son esenciales para la supervivencia de las especies de aves locales.
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39 Proximidad simultanea = Objetivo: Evaluar la proximidad de la poblacion a los espacios verdes.
W 4 Todo ciudadano debe tener acceso simultaneo a diferentes tipologias de
zonas verdes de dimensiones y funcionalidades diferentes: desde espacios
3 verdes de 1000m2 hasta espacios mayores de 10 ha, a una distancia que
2 se pueda recorrer a pie o bien mediante un corto desplazamiento en trans-
1 porte publico (4 km).
0 m Definicion: Este indicador relaciona el espacio verde existente y la po-

blacion. Se consideran espacios verdes, los espacios de estancia can una
superficie minima de 500 m2 y con mas del 50% del area permeable (par-
ques publicos, jardines, espacios abiertos para uso exclusivo de peatones,
plazas). No se consideran las superficies verdes ligadas al trafico (isletas de
trafico).

m Metodologia: Se consideran cuatro categorias de espacios verdes y se
les asigna una distancia de proximidad segtn el tamafio del espacio.

= Formula de calculo: Pverde (%)= [poblacion con cobertura simultanea a
3 tipos de espacios verdes /poblacion total] x100

= Parametros de evaluacion: Objetivo minimo 3 tipologias de area verdes
con una cobertura del 85% - Objetivo deseable 4 tipologias de area verdes
con una cobertura del 100%.

® Resultados: La proximidad media de todo el territorio a espacios verdes esta por debajo de 1 o igual a cero, esto
representa un 90% del total del sector de estudio. Tan solo en |a parte central norte-Av. los incas presenta una mayor
influencia y conexion de los parques pero esto es insuficiente. En algunos sectores se pueden apreciar parques aisla-
dos que no tienen conexion con el resto de espacios publicos verdes.
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40 PARQUES = Objetivo: Evaluar el potencial de los parques urbanos para alojar una
T<4 maxima diversidad de avifauna. La diversidad de un grupo trofico supe-
' rior, como son las aves, muestra en buena parte la diversidad de grupos
5a6 inferiores, como son los insectos, ademas, las aves son animales faciles de
'6a7 detectar, por ello, son buenos indicadores.
M7a8 ® Definicion : Se escogen los parques urbanos para evaluar su Potenciali-
7 8a9 dad y se miden los siguientes factores, Area, Cobertura arbdrea, Cobertura
Woai0 de arbustos, Cobertura de césped, Cobertura de Agua, Nimero de arboles

de porte grande, Numero de arboles de porte medio, Nimero de arboles
de porte pequefio, Diversidad de especies de arboles y arbustos.

= Metodologia: El indicador se calcula asignando un valor a cada factor y
mediante |la siguiente formula se obtiene el valor de funcionalidad dénde,
(A) corresponde al area del parque, (B) a la cobertura de arboles, (C) la
cobertura de arbustos, (D) cobertura de césped, (E) cobertura de agua,
(F) nimero de arboles de porte grande, (G) nimero de arboles de porte
medio, (H) nimero de arboles de porte pequerio, (I) diversidad de especies
de arboles y arbustos, (1) cobertura artificial y, (K) es la distancia al habitat
fuente.

= Formula de cdlculo: If. Parques = A +B +C +D +E +F +G +H +| =] —K

= Parametros de evaluacién: Objetivo minimo 7.3 — Objetivo 7.5

® Resultados: El indice de funcionalidad de los parques presenta una puntuacion media por debajo de 4, esto se
debe a que no presentan caracteristicas como confort térmico, drea, cobertura arborea, arboles de porte grande,

accesibilidad, diversidad, etc. Los parques en general no cumplen con la funcionalidad, la puntuacion esta por debajo
de lo requerido.
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41 Densidad de arboles por tramo
— >80 %
- 80% - 60%
60% - 50%
50% - 35%
< 35%
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= Objetivo: El objetivo de este indicador es evaluar la densidad de arboles
presentes en el tejido urbano para identificar tramos de calle en los cua-
les exista un claro déficit de arbolado viario. Las calles arboladas de una
ciudad pueden considerarse como corredores potenciales ya que mejoran
la conectividad del ecosistema urbano, permitiendo que ciertas especies
sobrevivan y/o se reproduzcan. Tener una adecuada densidad de arbolado
en las calles puede propiciar una mejora local de los corredores urbanos.

= Definicion: La densidad de arboles por tramo es un valor que relaciona
el nimero de arboles por metro de tramo.

= Metodologia: El indicador se calcula contabilizando el arbolado viario
por tramo de calle, no se contabiliza el arbolado presente en parques. El
valor obtenido se divide por la longitud del tramo (en metros), de esta for-
ma se obtiene un valor de densidad. El valor obtenido oscila entre Oy 1.
Un valor de 0 corresponde a un tramo de calle sin arbolado y, un valor de
1 corresponde a un tramo que presenta un arbol por metro de calle, esto
sucede en algunos tramos situados cerca de areas con elevada densidad de
vegetacion arborea.

® Férmula de célculo: Darb (arboles/m) = nimero de arboles /longitud
(por tramo de calle)

= Parametros de evaluacién: Objetivo minimo > 0,2 arboles/m y una co-
bertura de >50% de los tramos de calle — Objetivo deseable >75% de los
tramos de calle.

® Resultados: La densidad de arboles por tramo de calle esta por debajo del 35% y con una cobertura casi del 100%.
Por ello podriamos decir que la puntuacion para este indicador es baja ( < 35 % ). Hay calles y tramos puntuales que
presentan una densidad minima pero es insuficiente.
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42 Diversidad del arbolado urbano = Objetivo: Fvaluar la diversidad de especies que componen el arbolado

0al de la ciudad. Los arboles presentes en las calles, parques y jardines de la
ciudad son un elemento estructural del habitat urbano. Mantener una ele-

2al vada diversidad de drboles potencia la biodiversidad de otras especies en el

[N 432 ecosistema urbano. Para potenciar la biodiversidad urbana es importante
Bcad evitar la tendencia al monocultivo en el arbolado, dado que puede suponer

un riesgo sanitario al desarrollarse plagas y enfermedades, estas pueden
alcanzar una elevada virulencia y pueden aparecer formas resistentes.

m Definicién: La diversidad de arboles es un indicador que relaciona el nu-
mero de especies y la abundancia relativa de cada una.

= Metodologia: El indicador se calcula por malla de 200x200. H es la diver-
sidad y su unidad es el bit de informacidn. Pi es la probabilidad de ocurren-
cia de un individuo de la especie respecto al total de individuos (abundan-
cia relativa de la especie). El indicador contempla el nimero de especies
totales (riqueza total) y la abundancia relativa de cada una de ellas.

= Férmula de calculo: H (bits de informacién) = - nZi=1 Pi Log2 Pi

= Pardmetros de evaluacion: Objetivo minimo 2,5 bits con una cobertura
>50% — Objetivo deseable 2,5 bits con una cobertura >75%

® Resultados: A nivel global la diversidad de arbolado urbano es entre 1y 2 con una cobertura del 95%.Se presenta
una baja diversidad de arbolado urbano por debajo de los parametros minimos. Puntualmente en algunos sectores
se cumple con parametros de 2 a 4 puntos representando tan solo el 5%.
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43 Conectividad de la red verde ® Objetivo: Evaluar la conectividad de la red verde urbana. Los parques ur-
Baja < 5 banos actian como reservorios de numerosas especies, principalmente de
) aves, por ello, la conectividad de estos parques entre ellos y con las areas
Media 5 a 7 naturales cercanas a la ciudad es esencial para mantener la biodiversidad
— Alta7a8 en el ecosistema urbano.
— Muyatla8a9 ® Definicion: El indicador de conectividad de los espacios verdes es el re-

sultante de tres indicadores: la permeabilidad del suelo, el ruido, y la den-
sidad de arbolado por tramo. Estos indicadores miden aspectos necesarios
para evaluar la funcionalidad de la conectividad de un corredor.

= Metodologia: En primer lugar, se definen los conectores urbanos dife-
renciando las tipologias: los corredores principales que corresponden a
aquellos tramos que conectan los parques del anillo verde, y los corredores
secundarios, que no conforman el eje principal del conector, pero que por
sus caracteristicas presentan un elevado potencial para ser considerados
como conectores lineales de la red verde. En segundo lugar, se reclasifican
los valores obtenidos.

= Férmula de calculo: CONv (puntos) = [2 VIBS + ¥ Vruido + Xden ]

= Parametros de evaluacion: Objetivo minimo >5 puntos con una cober-
tura >50% de los metros lineales — Objetivo deseable >8 puntos con una
cobertura >75% de los metros lineales

® Resultados: La conectividad de la red verde a nivel general presenta una puntuacién menor a 5 puntos(baja) . Ade-
mas se puede apreciar la falta de conectores y nodos. El sector de estudio no presenta una conectividad de la red
verde. Las areas agricolas degradas, la baja diversidad del arbolado vy la ineficiencia de parques.
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07 COHESION SOCIAL

La cohesion social es fundamental para construir comunidades resilientes y solidarias. El urbanis-
mo ecosistémico busca crear espacios que fomenten la interaccion y la participacion ciudadana,
facilitando el acceso equitativo a recursos y oportunidades. Esto se logra mediante la planificacién
de barrios inclusivos, con vivienda asequible y servicios accesibles para todas las edades y niveles
socioeconémicos. La promocién de actividades comunitarias, como mercados locales, eventos
culturales y programas de voluntariado, fortalece los lazos sociales y crea un sentido de pertenen-
cia y responsabilidad compartida hacia el entorno urbano.

AMBITO 07
COHESION SOCIAL
Objetivo: aumento de la cohesion social

MEZCLA DE POBLACION

A4 INDICE DE ENVEJECIMIENTO

A5 POBLACION EXTRANJERA

46 TITULADOS DE TERCER GRADO VIVIENDA
47 VIVIENDA PROTEGIDA

EQUIPAMIENTOS

48 DOTACION DE EQUIPAMIENTOS

49 PROXIMIDAD A EQUIPAMIENTOS
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44 Indice de envejecimiento = Objetivo: Equilibrar la poblacion de diferentes edades, aumentar la co-
I 10 - 100 hesion de los grupos de edades diversas a partir del contacto en un mismo

espacio fisico. Evitar concentrar personas de rangos de edades homogé-
¥ 100 - 200 neos, dando mas complementacion entre la pablacion. Aumentar la cohe-
B 200 - 300 sion de los diversos grupos de edades a partir del contacto en un mismo
B> 300 espacio fisico.

m Definicidn: El indice de envejecimiento indica la relacion cuantitativa en-
tre las personas mas mayores y las mas jovenes en un territorio determina-
do. Permite apreciar los cambios derivados del proceso de envejecimiento;
estos ponen de manifiesto los cambios en las demandas sociales, scbre

todo en materia de salud y asistencia social, y en el sentido de las transfe-
rencias intergeneracionales.

m Metodologia: Se evaluara mediante censos realizados por el INEI. Nota
falta trabajar alin la metodologia para la recoleccion de datos.

® Formula de calculo: |E (%) = [poblacion 65 a mas afios / poblacion entre
0-15 afios] x 100

® Parametros de evaluacion: todavia no establecidos

® Resultados: El indicie de envejecimiento es uniforme y homogéneo, con una puntuacion de 30.



45 Poblacion extranjera
4-10

M 10-20

B> 20

= Objetivo: Equilibrio de la poblacion de diferentes procedencias, aumen-
tar la cohesion de los grupos de procedencias diversas a partir del contacto
en un mismo espacio fisico.

m Definicidn: El indice de segregacion (IS) indica el nivel de desigualdad en
la distribucion espacial de la poblacion inmigrante, teniendo en cuenta su
numero y el de la poblacion total. El indice esta acotado entre 0 y 1, va-
lores que corresponden respectivamente a una distribucion exactamente
igualitaria y una distribucion de maxima segregacién. También se puede
expresar en porcentaje (0 — 100), lo que se traduce como la proporcion del
grupo minoritario que tendria que cambiar de residencia para obtener una
distribucion uniforme (Jakubs, 1981; Massey, Denton, 1988).

m Metodologia: De forma complementaria al indice de segregacion, se cal-
cula el porcentaje de poblacién extranjera para cada barrio de la ciudad.

® Férmula de calculo: POBext (%) = Poblacion extranjera / Poblacion total

= Parametros de evaluacion: objetivo deseable < 30

® Resultados: La concentracion de poblacién extranjera es homogénea con un porcentaje de poblacién menor al 5%.
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46 Titulados superiores ® Objetivo: Medir las desigualdades sociales de un territorio en términos

W <10 de salud, trabajo y educacion, para posteriormente darle una solucion a la
problematica o en caso contrario reforzar y fortalecer si esta se encuentra

W 10-15 en un rango ideal.

M 15-20

® Definicidn: El indice es un instrumento para aproximarse, indirectamen-
W >20 te, al conocimiento de la desigual presencia y distribucion en la ciudad de
fendmenos que no pueden ser cuantificados de forma directa como la ne-
cesidad social, la pobreza o la calidad de vida. La informacion de determi-
nadas variables a escala inframunicipal (barrios, zonas censales, unidades
estadisticas, etc.) permite conocer las caracteristicas de cada territorio a
nivel de laboral, de salud y educativo y elaborar un indice que sintetice
la desigualdad en la distribucion territorial de las mismas. El indice tiene
ademas un valor temporal comparativo, que permite ver la evolucién en la
desigualdad de una ciudad determinada.

= Metodologia:

® Férmula de calculo: Tit (%) = [titulados de 3er grado/poblacion total] x
100

® Parametros de evaluacion: No definida

® Resultados: Principalmente los titulados superiores se concentran el los barrios de la zona norte con rangos de 10
a 20y con un alcance del 60% vy se va diluyendo hacia el sur. Gran parte del territorio no presenta puntuacion en este
indicador por la falta de ocupacion.
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47 Vivienda protegida

B Alta: > 20%

B Moderada-Alta: 15% - 20%

I Media: 10% - 15%

! Baja-Moderada: 5% - 10%
Baja: < 5%
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= Objetivo: Conseguir que la composicion del pargue de vivienda no exclu-
ya a ningun ciudadano por razones de renta, a la vez que se mezclen las di-
ferentes tipologias para mitigar la segregacion espacial dentro de la ciudad.

m Definicién: Toda accion sobre el parque inmobiliario de una ciudad, ya
sea transformacion, sustitucion, rehabilitacién, y por supuesto también
la inaccion, tiene una consecuencia sobre la estructura social. De hecho,
las actuaciones sobre la vivienda son el punto estratégico para evitar la
exclusion social, precisamente porque la vivienda es el primer factor de
segregacion urbana, ya que sobre ella se aplican directamente filtros por
renta en funcidn de su precio. Aunque existen muchas otras posibilidades
de actuacion en las politicas de vivienda (promocion del alquiler, cambios
en la fiscalidad, control de vivienda vacia, etc.) la existencia de un parque
de vivienda protegida amplio, estable en el tiempo y bien distribuido en los
diferentes barrios, es una de las mejores garantias de cohesién social de
una ciudad.

m Metodologia: Es |a relacion que existe entre la vivienda protegida y el
numero total de viviendas totales en el territorio.

® Férmula de célculo: VPO (%) = Vivienda protegida / Vivienda total

= Parametros de evaluacién: Objetivo minimo > 15% Objetivo deseable
40% — 60%

® Resultados: No existen viviendas protegidas, por tanto la puntuacion en el indicador es cero.
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48 Dotacion de equipamientos ® Objetivo: Conseguir que toda la poblacion, independientemente de sus
B > 20 Equip./1,000 hab. caracteristicas sociodemograficas, tenga a su disposicion una dotacion op-
o tima de equipamientos, mediante un diagnodstico cuantitativo de la ade-
M 15 - 20 Equip./1,000 hab. cuacion de la oferta dotacional a las necesidades de la poblacion.

M 10 - 15 Equip./1,000 hab. ® Definicion del indicador: Se entiende por equipamiento el conjunto de

M 5 - 10 Equip./1,000 hab. dotaciones que la comunidad estima imprescindibles para el funciona-

I < 5 Equip./1,000 hab. miento de la estructura social, coincidiendo con aquellas que requieren de
un caracter publico. Se consideran los equipamientos en el ambito de la
educacion, sanidad, cultura, asistencia social y deporte.

= Metodologia: Las cifras se matizan en funcion de dos criterios: el tipo de
tejido de la zona (central, medio y residencial), y su caracterizacion demo-
grafica (poblacion joven, sostenible o envejecida). La determinacion de la
cantidad de equipamientos necesaria se hace de forma proporcional a la
cantidad de poblacion residente en cada tejido.

® Férmula de célculo: Deq (%) = [dotacidn (m2s/hab) por tipologia de equi-
pamiento/ dotacion 6ptima (m2s/hab)] x 100

®m Pardmetros de evaluacidn: Objetivo minimo 75% Objetivo deseable
100%. Cubriendo las siguientes tipologias de equipamientos, deportivo,
cultural, educativo, sanitario y asistencia.

® Resultados: La dotacion de equipamiento es media principalmente en la zona norte con rangos que van de 20a 10
equipamiento esto representa un 40% del territorio y el 60% se va diluyendo hacia la zona sur con rangos que van
por debajo de 5 equipamiento. Por lo tanto la mayor parte del territorio presenta una cobertura media menor a 5
equipamientos que se considera como baja.
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49 Proximidad a equipamientos
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= Objetivo: Conseguir que la poblacién disponga, en un radio de proximi-
dad determinado, del mayor nimero de equipamientos diferentes, de ma-
nera que pueda cubrir a pie diferentes necesidades culturales, educativas y
sanitarias, sin necesidad de recurrir a otros medios de transporte.

Y

® Definicién: Una vez que la poblacién estd dotada de una cantidad su-
ficiente de suelo de equipamientos como para satisfacer las necesidades
basicas de todos los grupos sociales, es necesario -distribuirlos de forma
adecuada. La proximidad simultanea mide cuanta poblacion se encuentra
proxima a la vez a varios tipos de equipamiento. Informa ademas del grado
de compactacion urbana y de la mezcla de usos en la ciudad. Una distribu-
cion equitativa de las dotaciones en el territorio reduce la movilidad moto-
rizada e incentiva la distribucion de los servicios publicos.

m Metodologia: El calculo se elabora a partir del recuento de la poblacion
que se encuentra dentro del radio de proximidad estimado para los equi-
pamientos (600 m, equivalentes un trayecto de 10 minutos a pie) y midien-
do cuanta se encuentra en varios radios a la vez.

= Férmula de cdlculo: Pequip (%)= [poblacion con cobertura simultanea a
los 4 tipos de equipamientos / poblacion total] x 100

= Parametros de evaluacion: Objetivo minimo 4 tipos de equipamiento
distintos y una cobertura del 75% poblacion - Objetivo deseable 4 tipos de
equipamiento distintos y una cobertura del 100%.

® Resultados: La proximidad a equipamiento en global tiene un cobertura del 30% de la poblacion, con rangos que
van de 3 a 1 pero son insuficientes ya que aproximadamente el 60% del territorio se encuentra sin proximidad a

equipamientos basicos.
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08 SOSTENIBILIDAD DEL SISTEMA

La sostenibilidad del sistema urbano en el contexto del urbanismo ecosistémico implica una ges-
tion equilibrada de los recursos naturales, sociales y econdmicos. Esto abarca desde la imple-
mentacién de politicas de eficiencia energética y reduccion de emisiones de carbono, hasta la
promocion de practicas de consumo responsable y la creacion de economias locales resilientes. La
sostenibilidad también incluye la capacidad de la ciudad para adaptarse a los cambios climaticos
y economicos, mediante infraestructuras robustas y flexibles, y politicas urbanas que favorezcan
la innovacion vy la resiliencia. Se trata de un enfoque holistico que considera el bienestar de las
generaciones presentes y futuras, asegurando que las intervenciones urbanas sean viables y be-
neficiosas a largo plazo.

AMBITO 08
SOSTENIBILIDAD DEL SISTEMA
Objetivo: Eficiencia del sistema urbano

50 EFICIENCIA DEL SISTEMA URBANO
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m EFICIENCIA DEL SISTEMA URBANO
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50 Eficiencia del sistema urbano = Objetivo: Evaluar la eficiencia del sistema urbano en términos de su
B Alta eficiencia: > 60% capacidad para facilitar la movilidad, el acceso a servicios y la densidad
o poblacional adecuada.
B Moderada-Alta eficiencia: 40%
Media eficiencia: 25% - 40% » Definicidn: El indicador de Eficiencia del Sistema Urbano mide la propor-

cion de areas urbanas que logran un uso optimo del espacio en términos
Baja-Moderada eficiencia: 10% de infraestructura, servicios y densidad poblacional. Se clasifica la eficien-
Baja eficiencia: < 10% cia en diferentes niveles, desde alta eficiencia (> 60%) hasta baja eficiencia
(< 10%), lo que permite entender cémo se distribuyen los recursos urbanos
y donde se presentan los mayores desafios.

= Metodologia: La metodologia consiste en analizar variables clave como
la densidad poblacional, la conectividad vial, el acceso a servicios publicos
y la distribucion de espacios verdes. Estos factores se miden en cada sector
de la ciudad y se asignan a una categoria de eficiencia segtn su desempe-
fo.

= Férmula de calculo: La eficiencia del sistema urbano se calcula como el

porcentaje de areas dentro de la ciudad que cumplen con criterios especi-
ficos de eficiencia.

® Parametros de evaluacion: Los parametros de evaluacion incluyen la
densidad de poblacién, la accesibilidad a servicios basicos (como salud y
educacion), la eficiencia del sistema de transporte, y la disponibilidad de
espacios verdes.

= Resultados: El sector de estudio presenta una baja eficiencia en aproximadamente en el 80% de este. Principalmen-
te a indicadores que estan vinculados a la movilidad, infraestructura verde, compleidad urbana y gestion de residuos.
Por otro lado un 20% cumple con una eficien
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Anexo 03: Estrategias

ESTRATEGIAS PARA CUMPLIR CON EL URBANISMO ECOSISTEMICO

AMBITO ESTRATEGIAS

1. Planificar la ocupacion del suelo aumentando la complejidad y densidad

Gkl elel e el fel=l E.O1 Injertables urbanos en las viviendas existentes ; -
SUELO E.02 Injertables urbanos en los espacios vacios y publicos

E.03 Nuevas manzanas ecosistemicas

2. Nuevos equipamiento para aumentar la cobertura, dotacién y proximidad

'04. COMPLEJIDAD E.04 Equipamientos como mercados, colegios, guarderias, bibliotecas y hospitales Dﬂ .
URBANA E.05 Equipamientos de educacién W .

E.06 Centros de comercio en planta baja ; ﬂ .

3. Nuevos sectores con viviendas protegidas

E.Q7 Vivienda protegida en las nuevas manzanas ecosistemicas ﬁ" ﬁ

07. COHESION SOCIAL

4. Aumentar el espacio peatonal respecto al vehiculo privado
08. SOSTENIBILIDAD DEL

E.08 Generar espacios de encuentro en las supermanzanas
SITEMA

HE

E.09 Disminuir la cantidad de pistas dando paso a espacio publico peatonal.

: - S5.Infraestructura verde asociada a la acequia existente
02. ESPACIO PUBLICO Y

HABITABILIDAD E.10 Generar un gran parque lineal acompafiado de acequia

Al
&

m

E.11 Nuevos pargue y repotenciacion de los existentes

6.Infraestructura verde con vegetacion autoctona y sostenible
06. ESPACIOS VERDES Y

BIODIVERSIDAD E.12 Plantear una red de infraestructura verde con vegetacion autoctona

E.13 Aumentar el volumen arboreo y vegetal en el espacio publico

nin
(-
[N

7. Movilidad integral y sostenible

E.14 Nuevas redes de transporte publico
03. MOVILIDAD Y E.1S Prestano de bicicletas
SERVICIOS E.16 Estacionamiento para biciletas

E.17 Estacionamiento discpacitados

HEEEEN

E.18 Estacionamiento carga y descarga

8. Gestion de residuos y autoproduccién
05. METABOLISMO ’=N .

URBANO

E.19 Proponer un sistema para la recogida de residuos

E.20 Promover la autosuficiencia energetica .

El urbanismo ecosistémico busca una ocupacién del suelo que optimice el uso de los recursos y
minimice el impacto ambiental. Se promueve una densificacién adecuada que permita aprovechar
mejor el suelo urbano existente y evite la expansiéon descontrolada hacia areas naturales. Esto in-
cluye la reutilizacion y revitalizacion de terrenos infrautilizados o abandonados, y la promocién de
desarrollos de uso mixto que combinan residencial, comercial, y otros usos en un mismo espacio.
La idea es crear una estructura urbana compacta y eficiente, donde las distancias sean cortas y los
servicios estén accesibles, reduciendo asf la necesidad de desplazamientos largos y la dependencia
del automovil.
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OCUPACION: Injertables urbanos en viviendas

E.O1 INJERTABLES URBANOS EN VIVIENDAS

"~ Injertable 20%
I Injertable 40%

M Injertable 60%
B Injertable 80%

- Zona agricola
" Parques propuestos

u Estrategia:

Para aumentar la complejidad y densidad urbana, se propuso viviendas injertables que puedan repotenciar la zona sur del

sector, principalmente en las calles que son ortogonales a la via evitamiento: Demetrio, José Quidnes, Cahuide, Las Leyen-
das, El Tumi, Imperio, Los Incas y Pachacutec. Pasando a tener una densidad media mayor a 250hab./km2 y un volumen

edificado mayor a 5.
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21 OCUPACION: Injertables en espacios publicos

E.02 INJERTABLES ESPACIOS PUBLICOS
I Parques Actuales

. Parques Propuestos
Zona agricola propuesta
~— Acequias

u Estrategia:

Se plantea injertables urbanos a nivel de espacio publico, aumentando el drea de espacios verdes a 25 m2/hab, por otro lado
esto ayudara a la diversidad ,proximidad de arbolado urbano y calidad de espacio publico. Ademas se propuso una cantidad
de espacios publicos al interior de las manzanas en espacios vacios que se puedan aprovechar.
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OCUPACION: Nuevas manzanas ecosistemicas
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I Parques propuestos
~ Zona agricola
" Super manzanas

w Estrategia:

Como estrategia general las manzanas actuales se agrupan para generar supermanzas aumentando su complejidad y efi-
ciencia. Las nuevas supermanzanas se organizan con las actuales respetando las preexistencias. Esto genera una trama
urbana con una puntuacion de 8 / 10



111

m COMPLEJIDAD: Equipamientos propuestos
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E.04 EQUIPAMIENTOS PROPUESTOS
I Educacion
~ Salud
" Deportivo
"l Religioao
W Industrial
' Parques y espacio publico
Zona agricola
! Estrategia:
Para aumentar la complejidad del sistema urbano se plantean nuevos equipamientos que puedan cubrir la demanda y co-

bertura del sector. Principalmente equipamiento de tipo deportivo, recreativo, educacion y salud. Por otro lado se aumento
en un 120% los parques y jardines. Se pudo aumentar en un 80% de las areas agricolas.
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= COMPLEJIDAD: Equipamientos educativos
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E.05 EQUIPAMIENTOS EDUCATIVOS
© Influencia 500

(-1 Influencia 800

(Y Influencia 1000

N

Parques propuestos
Zona agricola

Estrategia:
Se aumenta la cobertura y dotacion de equipamiento educativos, principalmente en la zona sur. Equipamiento para edu-
cativos para menores de 5 afios se plantean 4 ya que estos presentan una cobertura de 500 metros, por otro lado los de
educacion primaria se plantean 2 por que su cobertura es de 1500 metros ,2 se secundaria y 1 instituto técnico.
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' = 1© COMPLEJIDAD: Centros de comercio

E.06 CENTROS DE COMERCIO
B Comercio
- Parques propuestos
Zona agricola

' Estrategia:
Se plantean centros de comercio en planta baja para aumentar la complejidad urbana. Estos se ubican principalmente en la

zona exterior de las supermanzanas y en las principales avenidas. Como es la calle los Incas, Pachacutec, Imperio ,Manuel
Seane, Evitamiento, Sacsahuayman, Pachacamac, La paz y Las Leyendas.
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COHESION: Vivienda protegida
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E.07 VIVIENDA PROTEGIDA
 Manzanas
M Vivienda protegida
Zona agricola
I Parques propuestos

u Estrategia:

Se plantean viviendas protegidas a modo de injertables en la zona norte. Ya en la zona sur donde se presentan las nuevas
supermanzanas se planteara por un cuota del 5 a 2 % del total de nuevas viviendas segln demanda de vivienda protegida.
De esta manera se aumenta la cohesién urbana evitando la segregacion urbana.
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E.08 ESPACIO DE ENCUENTRO
. Espacio publico propuesto
Espacio edificado
Zona agricola propuesta

u Estrategia:

Se aumenta el espacio publico en un 150%,ahora la trama urbana se ha organizado mediante supermanzanas, permitiendo
que la infraestructura verde tenga una relacion directa con los habitantes. Esto genera que la sostenibilidad del sistema
aumente en 7 puntos.
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WSIEN SOSTENIBILIDAD: Disminuir la cantidad de pistas

A A\ A2 A BRAA
g e
%DU L‘%@Q&@ o

@

=N
=

I T ——
szinn

I

.

E.09 DISMINUIR LAS PISTAS
' Parques propuestos
- Manzanas
~ Zona agricola

u Estrategia:

Se disminuye en un 60% la cantidad de vias para los vehiculos, aumentando principalmente la cantidad de espacio publico
peatonal en un 120% y de parques y jardines. Esto permite crear corredores peatonales e incentiva a que la poblacion ca-
mine o use la bicicleta
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ESPACIO PUBLICO: Parque lineal acompafiado de la acequia

0 250 - 5000 750  1,000m
I a0

E.10 PARQUE LINEAL ACOMPANADO DE LA ACEQUIA EXISTENTE
Parques
Super manzanas
Zona agricola
Acequias

Estrategia:
Para generar la infraestructura verde se tomo en cuenta la preexistencia de la acequia existente, ya que esta atn funciona y

puede abastecer a toda la nueva vegetacion y arbolado proximo al corredor verde. Ademas para potenciar las areas verde
sen la zona mas consolidad y con menor cantidad de parques se propuso techos verdes y huertos injertables.
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11 ESPACIO PUBLICO: Nuevos parques y repotenciar los existentes
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E.11 NUEVOS PARQUES Y REPOTENCIAR LOS EXISTENTES
Propuestos
I Actuales
Zona agricola
Injertable

“ Resultados:
Se proponen nuevos parques que representan un incremento en el 200% de los actuales. Ademas, no solo para cumplir

en area de parques y jardines 25m2/hab. Se aumenta la cabida arbdrea de los parques teniendo una relacion de area con
sombray drea total mayor o igual 7/10. Otro aspecto importante fue la zona Norte donde las edificaciones ya se encuentran
consolidadas se planteo injertables a modo de techos verdes y huertos. En general la percepcion del arbolado urbano vy
confort termino a aumentando en 7 puntos en promedio.
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=5 w2 ESPACIOS VERDES: Plantear una red de infraestructura verde
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E.12 INFRAESTRUCTURA VERDE PROPUESTA
Parques
I Arboles actuales
Zona agricola
e Arboles propuestos
— Acequias

® Resultados:

Se plantea la infraestructura urbana pensando principalmente en aumentar la cabida arborea y variedad de especies mayor
a 10. Toda la infraestructura conecta parques, corredores y zona agricola. El 70% de las especies arbdreas propuestas son
nativas como el algarrobo, zapote, faique, etc. Por otro lado de las especies urbanas introducidas representan el 25% dando
prioridad a las especies necesitan menor mantenimiento o cuidado como el Molle y un 5% de las especies son de tipo frutal
locales e introducidas.
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ESPACIOS VERDES: Aumentar el volimen arboreo
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E.13 AUMENTAR EL VOLUMEN VEGETAL
[ Arboles actuales

@ Arboles propuestos

® Resultados:

Se aumento el volumen arbdreo a 12 m2/habitante, ademas que la cabida arbdrea que existe en lo parques es igual al 70%
de su area total o mayor. Se respetaron los arboles preexistentes y la vegetacion. El volumen de arbolado urbano propuesto
permite un desplazamiento confortable ya que unifica los diferente componentes del paisaje como nodos, conectores y
nucleos.
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ansporte publico

o W

18000 2,000m

[

E.14 PROPUESTA DE REDES DE TRANSPORTE
== Carril bus principal

=== Carril bus secundario
Redes externas

- Paradas de autobus

® Resultados:
Se plantea una red de transporte relacionada al resto de la ciudad. Se propuso un carril bus principal, con una cobertura

del 85% del area urbana. Se propusieron paradas de autobuses cada 500 metros. La red de transporte publico esta com-
prendido por la av. los incas, Av. Miguel Grau, calle Paralela Panamericana Norte y corredor sur Mochica. Como corredores
secundarios tenemos av. Pachacutec, Calle Las Leyendas y el corredor de este a oeste Yampayec.
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MOVILIDAD: Prestamo de bicicletas
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E.15 PRESTAMO DE BICICLETAS
== Principal
— Secundario
Terciario
— Exterior

- Prestamos bicicletas covertura 500 m

® Resultados:
Se plantea una infraestructura de préstamo de bicicletas acompafado del carril ciclovial propuesto. Este indicador da una
cobertura al 70% de area urbana y los puntos de préstamo se encuentran cada 500 metros.
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MOVILIDAD: Estacionamiento para bicicletas
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E.16 APARCAMIENTO PARA BICICLETAS
== Principal

— Secundario

— Terciario

~ Exterior

(- ) Estacionamiento para bicicletas

S

® Resultados:

Se plantea aparcamientos para la bicicleta con una cobertura del 80% del territorio urbano y con una distancia media entre
puntos de 300 metros. Este indicador permite que las personas al desplazarse en bicicleta encuentren puntos de estacio-
namiento.
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MOVILIDAD: Estacionamiento discapacitados

-

E.17 ESTACIONAMIENTO DISCAPACITADOS
{L__T_J Estacionamiento discapacitados

® Resultados:
Se propone estacionamiento para las personas con movilidad reducida ya que esto permite la inclusion y cohesion. Con una
cobertura del 80% del territorio urbano y una distancia media de 500 metros entre puntos.
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MOVILIDAD: Estacionamiento de carga y descarga

=\

03 MOVILIDAD: E.18 ESTACIONAMIENTOS CARGA Y DESCARGA
- cargay descarga

u Resultados:

Para dar mayor complejidad y eficiencia al sistema urbana se proponen puntos de carga y descarga que permitiran que las
actividades comerciales sean mas eficientes. Presenta una cobertura total de 80% en el territorio urbano y una distancia
media entre punto de 1km.
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METABOLISMO: Sistema de recogida
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05 METABOLISMO: E.19 SISTEMA DE RECOGIDA
= Puntos de recogida
~ Accesibilidad viaria

“ Resultados:

Se propone una red de recogida de residuos, con una cobertura de 90% y una distancia media de 250 metros, esto aumenta
directamente la complejidad y metabolismo. Esta infraestructura permite que se gestionen de manera adecuada los dife-
rente residuos generados, como organicos, plasticos, cartones, vidrio, etc.



METABOLISMO: Promover la autosuficiencia energetica

0 250 - 5000 750  1,000m
I a0

05 METABOLISMO: E.20 PROMOVER LA AUTOSUFICIENCIA ENERGETICA
25%
45%
65%
85%
Parques propuestos
Zona agricola

Resultados:
Se promueve la autosuficiencia energética con una media del 25% al 45% permitiendo una independencia del sistema urba-
no de las energias externas. Este tipo de energias complementan y fortalecen el sistema urbano.
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Anexo 04: Propuesta de una red de barrios sostenibles

RED DE BARRIOS SOSTENIBLES ‘
CONJUNTO DE UNIDADES BARRIALES ECOSISTEMICAS [CUBE]
03 Master plan y estrategias

INFRAESTRUCTURA VERDE NUEVAS MANZANAS ¥ PARQUES CONFIGURAR LA MORFOLOGIA NUEVDS USOS

Lo 1 Ezucackin ot s
| Mrcados Wkt

L - B Pargies y comedores.
e Conectares serdes e Comcter Ciclinia Manzases Frapaestas — Arequis Manzanas fotaies

F g « ‘e configuran ks averidas y calles que han skio cerradss par las rumas ur  Para patanclar este tor 58 plantean cobegh,

e pard no tener una dependencia tolal e riego. Los nusa coneciores o continuidad o b trama urbana, cesnda un Sstema compacto ¥ efi- baragationes. Se respetan los ejes existentes, se patencis s eficacia para el hupital, mercado minorsts, polideportive, eie Las supermsnzans o 3ol

urbiancs y ul carit bicl relackonan ks pangues propusstes y schuies. canta, a, v 3 it Joncla 50 beirdaca una
serle o servicios.




129
INFRAESTRUCTURA PAISAIJISTA

ARBOLES NATIVOS

; ALGARROBO PALO SANTO SAPOTE GUAYACANES HUARANGO FAIQUE
NOMBRECIENTIFICO: o yonia Siliqua Bursera graveclens Quararbes cordata Handroanthus Chamaeme lumnakile Acacia macrantha
P T a-12m 15m 16m Tm om
BIAMETRDSOMG:  seadm 9m T1dm 7-14m 7-14m 1zZm
TIPQDESUELD:  irido - arcillo hrido - arcille hrida arcillosa Arida Todos
RIEGD: gy 8zjo Bajo gajo Sajo Bajo
CRECIMIENTOMAX: 8. 10 aifos 8- 12 sfios -8 afios &-Safios 14-15 afics 10af0:

ARBOLES FRUTALES

; MANGO GUANABANA GUABA MAMEY TAMARINDO NARANJO
NENABRE DIENTIFICL Mangifera indica Annona muricata Inga edulis Mammea americana Tamarindus indica Citrus sinesis
pocn URAT e §-5m 5-8m 6-8m 5-8m z-am
DIAMETRD COPA; Em am am am Em -am
TIPQ DE SUELD: Arcilla - arenosa Arcillo - arenosa Arcilla - arenosa Arida - arcillo Arida - arcillo Arcillo - arenosa
RIEGO:  pjtq Alta Medio Medio medio Alio
CRECIMIENTO MAX: 3-5afios 4-5.afios 5-5afics 5= 5 afios Safios

4-Gafios

ARBOLES URBANOS EXOTICOS

" FICUS MOLLE PALMERA TULIPAN AFRICANO PONCIANA PIND
BOMARE CIENTIFICE: Ficus Bejamia Schinus malle Arecaceas Spathodea campanulata Delonix regia Pinus sylvestris
, AUURA: g 10m m 2m 13m 15m - 20m
BISMETROICRPA: oy 15m 3m am Bm Em
TIPODESUELD: rijney Arciilasa - Arido 2rido - arenose Arcillosa Arcilloso Seco
RIEGD:  p Poca agua Poca agua Media Media Medio
CRECIMIENTL MAX: 2 afios &-10aftos 4 afios &-8afias 7 -8 afias 10 afios

I / | | 1
VEGETACION AUTOCTONA

ALTERNANTHERA NOLANA

PALAUA

TILLANDSIA

NOMBRE CIENTIFICO: g o

DESCRIPCIGN:

VERDOLAGA

Sesuvium portulacastrum

Hierba perenne gue alcanza has-
ta 30 centimetros de altura, con
talles gruesas v suaves de hasta 1
metro de largo. Las flores son de
color rosa o parpura. Crece sobre
suelos de arenz arcillosa , en la
costa de pledra caliza y arenisca,

GRAMA SALADA

Distichlis spicata

Hierba perenne que forma exten-
sas colonias, Con frecuencia domi-
nante en pastizales sobre suelos
salinos, Presenta tallos finos de
1-6cmde alturay 15 cm de largo.

Alternanthera peruviana

Especie nativa de Sudamérica for-
ma densas colonias en canales,
charcas, corrientes v diques de
irrigacidn que pueden alcanzar los
15 metros de ancho. Las flores son
pequedias, blancas o amarillas.

Palaua camanensis

Nolana cerrateana
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01 OCUPACION DEL SUELO

El urbanismo ecosistémico busca una ocupacién del suelo que optimice el uso de los recursos y
minimice el impacto ambiental. Se promueve una densificacién adecuada que permita aprovechar
mejor el suelo urbano existente y evite la expansién descontrolada hacia areas naturales. Esto in-
cluye la reutilizacion y revitalizacion de terrenos infrautilizados o abandonados, y la promocién de
desarrollos de uso mixto que combinan residencial, comercial, y otros usos en un mismo espacio.
La idea es crear una estructura urbana compactay eficiente, donde las distancias sean cortas y los
servicios estén accesibles, reduciendo asi la necesidad de desplazamientos largos y la dependencia

del automovil.

AMBITO 01
OCUPACION DEL SUELO
Objetivo: consumo eficiente del suelo

INTENSIDAD DE USO
01 DENSIDAD DE VIVIENDAS
02 COMPACIDAD ABSOLUTA



Anexo 05: Indicadores de sostenibilidad: Propuesta

PUNTUACION DE INDICADORES PROPUESTO DEL URBANISMO ECOSISTEMICO

EJE 1 COMPACIDAD Y FUNCIONALIDAD
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EJE 3 EFICIENCIA

EJE 4 COHESION

EJE 5 GESTION

i
L. = |l

03. MOVILIDAD Y
SERVICIOS

06. ESPACIOS VERDES Y
BIODIVERSIDAD

07 COHESION SOCIAL

LUa TR o TN B o TR R S WS T R T

50

densidad de viviendas

compacidad absoluta

compacidad corregida

Accesibilidad del viario publico peatonal

Calidad del aire

Confort térmico

Confort acustico

Percepcion espacial de verde urbano

Indice de habitabilidad en el espacio publico
Modo de desplazamiento de la poblacion
Proximidad a redes de transporte alternativo al automavil
Reparto del viario publico

Proximidad a aparcamiento para bicicletas
Proximidad al servicio de préstamo de bicicletas
Aparcamiento para el vehiculo privado fuera de calzada
Déficit de aparcamiento para el vehiculo privado
Operaciones de carga y descarga fuera de calzada
Complejidad urbana

Equilibrio entre actividad y residencia

Diversidad urbana

Actividades densas en conacimiento

Continuidad espacial y funcional de la calle
Consumo energetico

Autosuficiencia energética

Consumo hidrico

Suficiencia hidrica

Autoproduccién alimentaria

Recogida selectiva neta

Residuos de la construccion

Consumo energético del/los sistema/s de recogida
Dotacion de contenedores de recogida de residuos
Proximidad a punto de recogida

Proximidad a puntos limpios

Cierre de ciclo de materia organica

Emision de gases de efecto invernadero
Permeabilidad del suelo

Superficie verde por habitante

indice de abundancia de aves en la ciudad
Proximidad simultanea a espacios verdes

indice de funcionalidad de pargues y jardines
Densidad de arboles por tramo de calle
Diversidad del arbolado urbano

Conectividad de la red verde

indice de envejecimiento

Poblacion extranjera

Titulados superiores

Vivienda protegida

Dotacion de equipamientos

Proximidad a equipamientos basicos

Eficiencia del sistema urbano

CALIFICACION PROPUESTA: 70.33 % B NOTABLE (>70-89%)

~ =~ v - v 00 0O 00 00 00 00 ~ 00 -~ 00 v O~ OO Oy B0 OB N~ Oy 00O B0Y N~ = 00 DO DO~ DO

PONDE
AMBITO
-E

7.35

6.73

7.75

6.83

1.47

1.35

155

137

1.40

71.33%



/7 DENSIDAD DE VIVIENDAS
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01 Densidad de viviendas
W >250

M 150 a 200

. 60a100

. 60<



17 COMPACIDAD ABSOLUTA
SR T CUCEW Rl

02 Compacidad absoluta
0

1

W25

W 25a5

Ws5a75

M 75a10

W >10
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02 ESPACIO PUBLICO Y HABITABILIDAD

El espacio publico es visto como el "salon" de la ciudad en el urbanismo ecosistémico, un lugar de
encuentro y socializacion. La habitabilidad se mejora mediante la creacién de espacios publicos de
calidad, que sean seguros, accesibles y atractivos. Estos espacios incluyen parques, plazas, calles
peatonales y dreas de recreacion que inviten a los ciudadanos a pasar tiempo al aire libre, promo-
ver actividades culturales y deportivas, y facilitar la interaccién entre vecinos. La infraestructura
verde, como jardines verticales y techos verdes, también juega un papel crucial al proporcionar
sombra, mejorar la calidad del aire y ofrecer espacios de descanso en el entorno urbano.

AMBITO 02
ESPACIO PUBLICO Y HABITABILIDAD
ico de calidad

Objetivo: espacio pub

ORDENACION

03 COMPACIDAD CORREGIDA

CALIDAD DEL ESPACIO PUBLICO

04 ACCESIBILIDAD DEL VIARIO

05 CALIDAD DEL AIRE

06 CONFORT ACUSTICO

07 CONFORT TERMICO

08 PERCEPCION ESPACIAL DEL VERDE URBANO

09 INDICE DE HABITABILIDAD EN EL ESPACIO PUBLICO
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03 Compacidad corregida
<1
1a10

~ 10a20

1 20a50

I 50a 100

¥ 100 a 150

M 150 a 500



"] ACCESIBILIDAD DEL VIARIO
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"I CALIDAD DEL AIRE

05 Calidad del aire



1[5 CONFORT ACUSTICO
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06 Confort acustico

— Tranquilo: < 50 dB(A)

— Agradable: 50 - 55 dB(A)

~— Admisible: 55 - 65 dB(A)
Molesto: 65 - 75 dB(A)
Muy molesto: > 75 dB(A)



07 Confort termico
— >80 %
— 80 -60 %
— 60 - 50 %
— 50 -35%
<35%
0%




Vil PERCEPCION ESPACIAL DEL VERDE URBANO
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08 Percepcion espacial de verde urbano
— > 30%
— 30-20%
— 20 - 10%
— 10 -5%
<5%
— 0%



WiEN INDICE DE HABITABILIDAD EN EL ESPACIO PUBLICO

e A e e

/
4% A\

09 Indice de habitabilidad en el espacio publico
0 puntos (no presenta)
< 25 puntos (muy deficiente)
25 a 30 puntos (muy insuficiente)
30 a 35 puntos (suficiente
35 a 40 puntos (bueno)
~ 40 a 45 puntos (muy bueno)
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03 MOVILIDAD Y SERVICIOS

En términos de movilidad, el urbanismo ecosistémico promueve un enfoque multimodal que prio-
riza modos de transporte sostenibles. Esto incluye la creacion de redes de transporte publico
eficientes y accesibles, como autobuses, tranvias y metros, que estén bien conectados y sean
capaces de satisfacer la demanda de movilidad de la poblacion. Ademas, se fomenta el uso de bi-
cicletas y el desplazamiento a pie mediante la construccion de ciclovias seguras y aceras amplias.
La accesibilidad a servicios basicos, como escuelas, hospitales, tiendas y areas de trabajo, debe ser
alta para reducir la necesidad de viajes largos y contribuir a una mayor calidad de vida.

AMBITO 03
MOVILIDAD Y SERVICIOS
Objetivo: espacio publico de calidad

CONFIGURACION DE LA RED

10 MODO DE DESPLAZAMIENTO DE LA POBLACION

11 PROXIMIDAD A REDES DE MEDIOS DE TRANSPORTE ALTERNATIVOS FUNCIONALIDAD
12 REPARTO DEL VIARIO PUBLICO

DOTACION DE INFRAESTRUCTURAS

13 PROXIMIDAD A APARCAMIENTO PARA BICICLETAS

14 PROXIMIDAD AL SERVICIO DE PRESTAMO DE BICICLETAS

15 APARCAMIENTO PARA EL VEHICULO PRIVADO FUERA DE CALZADA

16 DEFICIT DE APARCAMIENTO PARA EL VEHICULO PRIVADO

17 APARCAMIENTO PARA CARGA'Y DESCARGA FUERA DE CALZADA
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10 Modo de desplazamiento

I Apie

| Bicicleta

"l Transporte publico

B Transporte privado

B Otro



PROXIMIDAD A REDES DE MEDIOS DE TRANSPORTE ALTERNATIVOS
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11 Proximidad a redes de transporte
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REPARTO DEL VIARIO PUBLICO
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12 Reparto del viario publico

o 0%

50 - 50 %
60 - 40 %

H

|

%
%

W 70-30
I 80-20

%

Wo0-10%
W 100



m PROXIMIDAD A APARCAMIENTO PARA BICICLETAS

13 Proximidad a aparcamientt
M Mas de 10 aparcabicis

I De 5 a 10 aparcabicis

I De 2 a 5 aparcabicis

1 Aparcabicis

0 Aparcabicis



PROXIMIDAD AL SERVICIO DE PRESTAMO DE BICICLETAS
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14 Proximidad al servicio de
M > 400 metros

| 300

400 metros

300 metros
100 — 200 metros
< 100 metros

200 -



APARCAIVIIENTO PARA EL VEHfCULO PRIVADO FUERA DE CALZADA
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15 Aparcamiento para el vehiculo

30 - 70 %

40

60 %

- 50-50%

I

%
%

I 40 - 60

il 30

70

-80 %

M 20
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16 Déficit de aparcamiento

B No existe deficit
! Menos del 10%

" Entre 10% y 25%

Mas del 25%

Sectores no consolidados
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17 Operaciones de carga y descarga
No consolidados
Menos de 1000 palés

~ Entre de 1000 y 2000 palés

" Entre de 2000 y 3000 palés

[ Mas de 3000 palés
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La complejidad urbana implica una diversidad funcional y social en el tejido urbano. El urbanismo
ecosistémico promueve barrios mixtos donde coexistan diferentes tipos de vivienda, comercios,
oficinas, espacios de ocio y servicios publicos. Esta mezcla de usos fomenta la actividad econémica
local, reduce la necesidad de desplazamientos y enriquece la vida social del barrio. La planificacion
debe permitir la flexibilidad y adaptabilidad de los espacios, facilitando su evolucién segun las ne-
cesidades cambiantes de la comunidad. Ademas, la complejidad urbana aumenta la resiliencia del
area, ya que una red diversificada de servicios y funciones puede adaptarse mejor a los cambios

y desafios.

18 COMPLEJIDAD URBANA

19 EQUILIBRIO ENTRE ACTIVIDAD Y RESIDENCIA
20 ACTIVIDADES DE PROXIMIDAD

21 ACTIVIDADES DENSAS EN CONOCIMIENTO

22 CONTINUIDAD ESPACIAL'Y FUNCIONAL DE LA CALLE CORREDOR



" | COMPLEJIDAD URBANA

18 Complejidad urbana

| =X

WMo6as

BMs5a4

M4a3

B3a2

0 menor

1=
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19 Equilibrio entre actividad y residencia
W >30
W 30-20
W 20-15
15-10
<10
0
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20 Proximidad a actividades de uso cotidiano

Mo
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mACTIVIDADES DENSAS EN CONOCIMIENTO

21 Actividades densas en conocimiento

W >30
W 30-20
M 20-10
B <10

No presenta

' 0-



mCONTINUIDAD ESPACIALY FUNCIONAL DE LA CALLE
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22 Continuidad espacial y funcional de la calle
— > 10 actividades/100m lineales.
~ 10 actividades/100m lineales.
~— 10y 5 actividades/100 m lineales.
— 2y 5 actividades/100 m lineales.
Entre 2 actividades/100 m lineales.
Sin actividades en planta baja.
No presenta
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El metabolismo urbano se refiere a los flujos de energia, materiales, agua y residuos en la ciudad.
El urbanismo ecosistémico busca transformar estos flujos en ciclos cerrados, donde los residuos
de un proceso se conviertan en recursos para otro. Esto se logra mediante estrategias como la
promocion de la economia circular, la gestion eficiente del agua (incluyendo la captacion y reutili-
zacion de aguas pluviales), la generacién de energia renovable a nivel local (como paneles solaresy
biogas), y la gestion integral de residuos (fomentando el reciclaje y la compostaje). Estas practicas
no solo reducen el impacto ambiental, sino que también incrementan la autosuficiencia y resilien-
cia de la ciudad.

23 CONSUMO ENERGETICO POR SECTORES
24 AUTOSUFICIENCIA ENERGETICA AGUA
25 CONSUMO HIDRICO

26 SUFICIENCIA HIDRICA

27 AUTOPRODUCCION ALIMENTARIA

28 RECOGIDA SELECTIVA NETA

29 VALORIZACION DE LOS RESIDUOS DE LA CONSTRUCCION
30 CONSUMO ENERGETICO DE LOS SISTEMAS DE RECOGIDA
31 DOTACION DE CONTENEDORES DE RECOGIDA DE RESIDUOS
32 PROXIMIDAD A PUNTO DE RECOGIDA DE RESIDUOS

33 PROXIMIDAD A PUNTOS LIMPIOS

34 CIERRE DEL CICLO DE LA MATERIA ORGANICA

35 EMISION DE GASES DE EFECTO INVERNADERO
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23 Consumo energético

I < 10,000 MWh/afio

10,000 - 20,000 MWh/afio

20,000 - 30,000 MWh/afio
30,000 - 40,000 MWh/afo
> 40,000 MWh/aho
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24 Autosuficiencia energética

B Autosuficiencia: > 50%

I Autosuficiencia: 30% - 50%
Autosuficiencia: 20% - 30%
Autosuficiencia: 10% - 20%
Autosuficiencia: < 10%



15 CONSUMO HIDRICO
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200 L/hab/dia

B Consumo: > 200 L/hab/dia

B Consumo: 150
I Consumo: 100 - 150 L/hab/dia

25 Consumo hidrico
I Consumo: 50

100 L/hab/dia

Consumo: < 50 L/hab/dia



15 SUFICIENCIA HTDRICA
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26 Suficiencia hidrica

B Suficiencia hidrica: > 150%

B su

150%

ciencia hidrica: 100% -

f‘

- 100%
- 75%

ciencia hidrica: < 50%

[ Suficiencia hidrica: 75%

' Suficiencia hidrica: 50%

Sufi
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27 Autoproduccion alimentaria
B Produccién: > 50%

¥ Produccion: 30% - 50%

" Produccion: 15% - 30%
 Produccion: 5% - 15%
 Produccioén: < 5%
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1] RECOGIDA SELECTIVA NETA

50%
- 35%
- 20%

28 Recogida selectiva neta
ciencia: 35% -
ciencia: 10%
Muy baja eficiencia: < 10%

B Alta eficiencia: > 50%

M Buena efi
I Media eficiencia: 20%

" Baja efi



L1 RESIDUOS DE LA CONSTRUCCION

29 Residuos de la construccion

B < 100 kg/habitante/afio

I 100 - 200 kg/habitante/afio

| 200 - 300 kg/habitante/afio
300 - 400 kg/habitante/afio
> 400 kg/habitante/afo



=111 CONSUMO ENERGETICO DE LOS SISTEMAS DE RECOGIDA

30 Consumo energético de los sistemas de recogida
B < 50 kWh/tonelada
¥ 50 - 100 kWh/tonelada
1 100 - 150 kWh/tonelada
150 - 200 kWh/tonelada
> 200 kWh/tonelada



31 Dotacién de contenedores
B 50 hab/cont.
M 50 a 100 hab/cont.
! 100 a 200 hab/cont.
" 200 a 300 hab/cont.
' 300 a 500 hab/cont.
> 500 hab/cont.



=71 PROXIMIDAD A PUNTO DE RECOGIDA

32 Proximidad a punto de recogida
Alguna fraccién >300

~ Alguna fraccion >100

Il Todas las fracciones a < 100

I Todas las fracciones a < 50
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33 Proximidad a puntos limpios
W 05a1l

W1ias

M 5a10

M 10a20



mCIERRE DE CICLO DE MATERIA ORGANICA
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34 Cierre de ciclo de materia organica
< 25 unidades

© 25 a 50 unidades

" 50 a 100 unidades

¥ >100 unidades



- EMISION DE GASES DE EFECTO INVERNADERO
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35 Emision de gases de efecto invernadero
B Alta: > 50%

I Moderada-Alta: 35% - 50%

M Media: 20% - 35%

[l Baja-Moderada: 10-20%

- Baja: 5-10%
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06 ESPACIOS VERDES Y BIODIVERSIDAD

La presencia de espacios verdes y la promocion de la biodiversidad son esenciales para la salud
y el bienestar de los habitantes urbanos. El urbanismo ecosistémico integra una red de parques,
jardines comunitarios, areas naturales y corredores ecoldgicos que conectan distintos puntos de
la ciudad, creando un habitat continuo para la fauna y la flora. Estos espacios no solo mejoran la
calidad del aire y el agua, sino que también ofrecen beneficios recreativos y estéticos. Se fomenta
la plantacion de especies autéctonas y la creacion de microhabitats, como estanques y areas de
polinizadores, que aumenten la biodiversidad y ayuden a mantener el equilibrio ecoldgico.

AMBITO 06
ESPACIOS VERDES Y BIODIVERSIDAD URBANA
Objetivo: aumento de la biodiversidad urbana

ESTRUCTURA

36 PERMEABILIDAD DEL SUELO

37 SUPERFICIE VERDE POR HABITANTE

38 [NDICE DE ABUNDANCIA DE AVES EN LA CIUDAD

39 PROXIMIDAD A ESPACIOS VERDES

POTENCIAL

40 INDICE DE FUNCIONALIDAD DE PARQUES Y JARDINES
41 DENSIDAD DE ARBOLES POR TRAMO DE CALLE

42 DIVERSIDAD DEL ARBOLADO URBANO

43 CONECTIVIDAD DE LA RED VERDE



PERMEABILIDAD DEL SUELO
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36 Permeabilidad del suelo

0%

20 %
- 20-30 %

~ 30-40 %
. 40-50 %

1 50-80 %

M >80 %



SUPERFICIE VERDE POR HABITANTE

ik 1| 2

37 Superficie verde por habitante
0 m2/hab

1a2.5m2/hab
2.5 a5 m2/hab

' 5a10 m2/hab

[ 10 a 15 m2/hab
M 15 a 20 m2/hab
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38 Indice de abundancia de aves en la ciudad
I Alta: > 100 individuos/km?
" Moderada-Alta: 75 - 100 individuos/km?2
~ Media: 50 - 75 individuos/km?2
- Baja-Moderada: 25 - 50 individuos/km?2
Baja: < 25 individuos/km?2



NEA A ESPACIOS VERDES

B
39 Proximidad simultéanea a espacios verdes
4
N3
W2
1
0




m (NDICE DE FUNCIONALIDAD DE PARQUES Y JARDINES
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40 Indice de funcionalidad de parques
<4
5a6

 6a7

W7as8

M8a9

Moal0
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41 Densidad de arboles por tramo de calle
— >80 %
~— 80% - 60%
~— 60% - 50%
— 50% - 35%
< 35%
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42 Diversidad del arbolado urbano
Oal

2al

W4a2

Moeas



43 Conectividad de la red verde
Baja < 5

~— Media5a7

— Alta7a8

— Muy atla8a9
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07 OCUPACION DEL SUELO

La cohesion social es fundamental para construir comunidades resilientes y solidarias. El urbanis-
mo ecosistémico busca crear espacios que fomenten la interaccion y la participacion ciudadana,
facilitando el acceso equitativo a recursos y oportunidades. Esto se logra mediante la planificacién
de barrios inclusivos, con vivienda asequible y servicios accesibles para todas las edades y niveles
socioeconémicos. La promocién de actividades comunitarias, como mercados locales, eventos
culturales y programas de voluntariado, fortalece los lazos sociales y crea un sentido de pertenen-
cia y responsabilidad compartida hacia el entorno urbano.

AMBITO 07
COHESION SOCIAL
Objetivo: aumento de la cohesion social

MEZCLA DE POBLACION

A4 INDICE DE ENVEJECIMIENTO

A5 POBLACION EXTRANJERA

46 TITULADOS DE TERCER GRADO VIVIENDA
47 VIVIENDA PROTEGIDA

EQUIPAMIENTOS

48 DOTACION DE EQUIPAMIENTOS

49 PROXIMIDAD A EQUIPAMIENTOS
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44 Indice de envejecimiento

M 10 - 100

100 - 200

- 200 - 300

> 300



POBLACION EXTRANJERA
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45 Poblacion extranjera

10

M 10-20

B >2
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TITULADOS SUPERIORES

<10

46 Titulados superiores
M 10-15

B 15-20
B >20
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47 Vivienda protegida

W Alta: > 20%

W24 VIVIENDA PROTEGIDA

20%

B Moderada-Alta: 15%

I Media: 10%

-15%

[l Baja-Moderada: 5% - 10%

' Baja: < 5%
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48 Dotacién de equipamientos

[ Alta: > 20 equipamientos/1,000 habitantes

. Moderada-Alta: 15 - 20 equipamientos/1,000 habitantes
~ Media: 10 - 15 equipamientos/1,000 habitantes

'~ Baja-Moderada: 5 - 10 equipamientos/1,000 habitantes
' Baja: < 5 equipamientos/1,000 habitantes
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IZE) PROXIMIDAD A EQUIPAMIENTOS BASlcos

49 Proximidad a equipamientos basicos
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08 SOSTENIBILIDAD DEL SISTEMA

La sostenibilidad del sistema urbano en el contexto del urbanismo ecosistémico implica una ges-
tion equilibrada de los recursos naturales, sociales y econdmicos. Esto abarca desde la imple-
mentacién de politicas de eficiencia energética y reduccion de emisiones de carbono, hasta la
promocion de practicas de consumo responsable y la creacion de economias locales resilientes. La
sostenibilidad también incluye la capacidad de la ciudad para adaptarse a los cambios climaticos
y economicos, mediante infraestructuras robustas y flexibles, y politicas urbanas que favorezcan
la innovacion vy la resiliencia. Se trata de un enfoque holistico que considera el bienestar de las
generaciones presentes y futuras, asegurando que las intervenciones urbanas sean viables y be-
neficiosas a largo plazo.

AMBITO 08
SOSTENIBILIDAD DEL SISTEMA
Objetivo: Eficiencia del sistema urbano

50 EFICIENCIA DEL SISTEMA URBANO
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50 Eficiencia del sistema urbano
B Alta eficiencia: > 60%

" Buena efi

- 60%
- 40%
- 25%

ciencia: 40%

.~ Media eficiencia: 25%

Baja eficiencia: 10%

Muy baja eficiencia: < 10%
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Anexo 06: Indicadores de sostenibilidad: Actuales y propuestos

COMPARACION DE INDICADORES ACTUALES Y PROPUESTOS

1  densidad de viviendas 5 8

2  compacidad absoluta 4 8

a 3 compacidad corregida 4 7

g 4 Accesibilidad del viario publico peatonal 4 8

3 5 Calidad del aire 6 8
5 6  Confort térmico 6 8 357  7.43

E 7  Confort acustico 2 7

&2 8  Percepcion espacial de verde urbano 2 7

E 9  [ndice de habitabilidad en el espacio publico 1 7

3 10 Modo de desplazamiento de |a poblacion 4 6

5 11  Proximidad a redes de transporte alternativo al automovil 2 8

E 12 Reparto del viario publico 3 7

8 03. MOVILIDAD Y 13 Proximidad a aparcamiento para bicicletas 0 6
<t SERVICIOS 14 Proximidad al servicio de préstamo de bicicletas 0 6 i 643

w 15  Aparcamiento para el vehiculo privado fuera de calzada 0 8

16  Déficit de aparcamiento para el vehiculo privado 0 6

17  Operaciones de carga y descarga fuera de calzada 0 6

18 Complejidad urbana 4 7

19  Equilibrio entre actividad y residencia 3 7
20  Diversidad urbana 2 ) 3.00 6.73

21  Actividades densas en conocimiento 2 6

22 Continuidad espacial y funcional de la calle 4 8

23 Consumo energético 8 6

3 24 Autosuficiencia energetica 0 6

% 25  Consumo hidrico 7 8

T 26  Suficiencia hidrica 0 6

g 27  Autoproduccion alimentaria 0 6

: 28 Recogida selectiva neta 0 6
E 29  Residuos de la construccion 0 6 1.69 6.46

30 Consumo energético del/los sistema/s de recogida 0 6

31 Dotacion de contenedores de recogida de residuos 0 7

32  Proximidad a punto de recogida 0 7

33 Proximidad a puntos limpios 0 6

34  Cierre de ciclo de materia organica 0 6

35  Emision de gases de efecto invernadero 7 8

36 Permeabilidad del suelo 5 7

< 37  Superficie verde por habitante 1 8

g 38  indice de abundancia de aves en la ciudad 1 7
HQJ O S Tel [0 R 39 Proximidad simultanea a espacios verdes 1 8 5% 77

b BIODIVERSIDAD 40  Indice de funcionalidad de pargues y jardines 2 8 : :

2 41  Densidad de arboles por tramo de calle 1 8

w 42  Diversidad del arbolado urbano 2 8

43 Conectividad de la red verde 1 8

= 44  [ndice de envejecimiento 7 8

% 45  Poblacion extranjera 5 6
% Ao Lo el 46 Titulados superiores 2 L 350  6.83

(w] 47 Vivienda protegida 0 6

; 48  Dotacion de equipamientos 2 7

= 49  Proximidad a equipamientos basicos 2 7
Eficiencia del sistema urbano 3 7 3.00 7.00

=
Q
=
vy
L
0
(Ts]
L
—
L

CALIFICACION ACTUAL: 27.51% D INSUFICIENTE (>25-49%)
CALIFICACION PROPUESTA: 70.33 % B NOTABLE (>70-89%)
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