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Resumen

El presente proyecto consiste en la realizacion de un ciclo via turistica en la ciudad de
Chiclayo,la cual este comprendida por 20km y que pase por los principales atractivos
turisticos en la ciudad de Chiclayo, debido a que en el centro histérico existe una
cantidad de lugares con unagran historia en el cual son una eleccion factible para
realizar paradas turisticas en la ciclo via,la presente ciclo via tiene como objetivo
mejorar los accesos para ciclistas en la ciudad de Chiclayo, ademas de poder brindar
unas satisfaccion a aquellos turistas o visitantes que realicenel bici turismo. Asi mismo,
se contara con estacas para la seguridad en la ciclo via y la sefializacion adecuada, con
el fin de mitigar cualquier riesgo que se pueda ocasionar en la ruta,asi mismo el presente
proyecto cuenta con criterios de sostenibilidad, con el fin de que el proyecto tenga una
vida til de 10 afios, el cual esta especificado en el horizonte de evaluacion,asi mismo
busca fomentar el uso de bicicletas como un recurso para movilizarse y realizar turismo
en la ciudad, minorando el uso de transporte que generen gases toxicos, ademas contara
con costos de operacion y mantenimiento para sus sostenibilidad los cuales estan

proyectadosen costos sociales.

Palabras claves: proyecto, ciclo via, sostenibilidad.



Abstract

The present project consists of the realization of a tourist cycle route in the city of
Chiclayo, which is comprised of 20km and passes through the main tourist attractions in
the city of Chiclayo, because in the historic center there are a number of places with a
great history in which they are a feasible choice for tourist stops on the cycle route, this
cycle route aims to improve access for cyclists in the city of Chiclayo, in addition to
providing a satisfaction to those tourists or visitors who make the bike tourism. Also,
there will be stakes for safety on the bike path and adequate signage, in order to mitigate
any risk that may occur on the route, likewise this project has sustainability criteria, so
that the project has a useful life of 10 years, It also seeks to promote the use of bicycles
as a resource for mobilization and tourism in the city, reducing the use of transportation
that generates toxic gases. In addition, it will have operation and maintenance costs for

its sustainability, which are projected in social costs.

Keywords: project, bicycle path, sustainability



l.- Introduccion

En muchos paises desarrollados utilizan la bicicleta como un vehiculo de transporte
para el trabajo o para diversion, es por eso que Espafia no esta excluido de este paso,
puesto que esto mejorar el sistema vial, aporta en salud y reduce los gases toxicos ellos
tienen 10 rutasciclo adaptadas donde se puede recorrer de manera ordenada y ademas

si obstruccion de sistema vial (automoviles, buses o trenes).

Actualmente en la ciudad de Chiclayo se puede encontrar un parque automotor el
cual ha ido creciendo al pasar de los afios, y con esto el deterioro de las vias publicas
por la usencia de losacaldes y gerentes encargados, es por ello que la zona vial es
accidentada, ademas que afecta al medio ambiente generado contaminacion
atmosférica y acustica, y pérdida de tiempo en losdesplazamientos, puesto que la ciudad

como tal es pequefia.

En respuesta a estos inconvenientes en la movilidad urbana (combi, colectivos,
micros o taxis),algunas personas han optado por usar sus bicicletas como medio de
transporte para ir a sus sitios de interés (trabajo, estudio, otros), a pesar del riesgo que
corren al transitar en las mismasvias de los vehiculos motorizados sin ningun tipo de
proteccion especial para ciclistas; dada la escasez de espacios destinados

exclusivamente a su transito.

Actualmente en la ciudad de Chiclayo cuentan con 2 ciclo vias en buen estado, la
primera recorre la Av. Grau hasta empezar La Victoria y la mas reciente se encuentra
desde la calle Elias Aguirre hasta el paseo las musas, esto puede ser positivo, pero el
afio pasado despues quese realizara esta obra “ciclo via” puesto que la demora de
terminar la obra fue muy deficiente.Segun Wikiloc Chiclayo cuenta con una ruta en la
que se puede realizar un ciclo turismo la cual su ruta es: Chiclayo - Chongoyape - Cubil
- Santa cruz de la cual es muy frondosa para visitarla, pero s es posible realizar las
deficiencias son las sefiales y la pista no asentada (Wikiloc, 2021)

Al panorama que nos encontramos actualmente se puede diagnosticar que la
deficienteparticipacion en los proyectos por parte de los municipios causa una tardia

oportunidad a mejoramiento a diferentes mercados en el centro de Chiclayo.



1.1. Antecedentes

Asi como el presente proyecto, hay muchos otros que buscan solucionar
diferentes problematicas afectando a determinados sectores de la poblacion y en
multiples realidades; sin embargo, son pocos los proyectos nacionales, regionales

e internacionales relacionados directamente a la realidad y situaciénde ellos.

En el ambito internacional tenemos a Colombia especificamente en la ciudad
dePereira en el cual se cred un Plan de ordenamiento para las rutas de ciclovias
que hay en la zona turistica o urbana ya que muchos de ellos utilizaban para
ambas partes, ademas cabe resaltar que gracias a ello ha generado mejor zonas
de visita del turistas potencial dando pasa a ciclo vias recreativas en las orillas
de las fuentes de agua, pero no se plantea en parte alguna como solucionar la
discontinuidad peatonal y ciclistica que existe entre las diferentes areas

consolidadas de la zona urbana (Herrera, 2005)

En Amsterdam es uno de los paises mas conocidos por el uso de bicicleta, ya
que en su ciudad supera la mitad de personas que utilizan esto como un medio
de transporte, por lo tanto, luego de implementarlo a los ciudadanos pudieron
realizarlo a los turistas implementados aplicaciones para renta de bicicletas,
visita a lugares histéricos dando pase a una economia local mas activa (I
Amsterdam, 2020)

Espafia un destino donde las ruedas son todo, puesto que tienen un mapa y un
el cual ayuda mantener informado a su turista potencial y ademas las zonas
donde quieres ir en bici lo puedes hacer todo el afio ya que tiene un
mantenimiento continuo, este circuito pasa por diferentes pueblos y ciudades,
ademas su clima en el pais, le ayuda mucho a que lo realice todo el afio, también
en el camino encontraras todo tipo de alojamientos, empresas especializadas y
sistemas de alquiler, el cual podras recorrer ciudades de forma segura y tranquila

en medio de la naturaleza. (Ministerio de industria comercio y turismo, 2018)

Algo positivo que podemos tener de la pandemia es que la movilidad

sostenible,se ha visto beneficiada a las personas, ya que ha perdido el miedo a



montarse en una bici y salir, esto haga que se movilice en ellas dando como total

de cadahabitante en lima el 3% utiliza la bicicletacomo movilidad. (Tineo, 2020)

La preferencia de utilizar vehiculos motorizados como (autos, combis,
micros,furgonetas, etc.) en los diferentes distritos de la ciudad de Lima es algo
impactante poniendo el medio ambiente y a las personas creando smog ademas
causando accidentes, la importacién de tener una ciclovia es muy grande ya que
da pase a la oportunidad desplazarte todo tipo de edades y alentar a la salud
(Wong, 2004).

Actualmente se encuentra vigente la ley que promueve y regula el uso de
bicicleta como medio de transporte sostenible dando a conocer a los ciudadanos
los articulos que deberan cumplir para mantener un equilibrio de bienestar en las
vias de transportes (EI congreso de la Republica, 2019)

El turismo en la region Lambayeque durante el afio 2018 se encuesto y se
encontré que el turista que mas llega era el interno el cual la provincia méas
visitada era Chiclayo con un 84,3%, Lambayeque 10,9 y Ferrefiafe 4,3% esto da
una visién en que se puede mejorar en estas provincias calidad y servicio, ademas
los visitantes fueron de la ciudad de Lima 47,2%, la misma region 13,7%,
Cajamarca 9,6 % y Piura 8,7% en su mayoria solo van visitar a sus amigos, luego
vacaciones o recreacion y por ultimo salud (MINCETUR, 2019)Actualmente
Chiclayo en medio de la pandemia ha realizado un ciclo via en lazona centro,
pero solo recorriendo 25 kilometros el cual en este proyecto se necesité un millén
264,000 soles el cual lo informo el subgerente de transito y seguridad Vial esto

es un gran aporte a los ciudadanos y avance (Andina, 2020)



I1.- Diagndstico y alternativa(s) de solucién

2.1 Caracteristicas de la poblacion

Historia

Chiclayo provincia de Lambayeque, antes Ilamada y funda con este nombre
«Santa Maria de los Valles de Chiclayo», en su momento la denominaron asi
por los padres franciscanos quienes establecieron un convento y una iglesia, de
la cual se encuentra en el centro de la ciudad una en ruinas y la otra en
mantenimiento.

Datos generales

Se encuentra ubicada a 13 kilémetros de la costa y a casi 770 kilometros
de la capital, ademas es la cuarta ciudad méas poblada del pais, donde segun el
INEI en el 2017 con el dltimo censo 984 675 habitantes. Los limites
geograficos de Chiclayo: por el norte limita con Lambayeque y Ferrefiafe, por
el sur limita conla region La Libertad, por el este limita con la regién

Cajamarca y por el oeste con el océano pacifico.

2.2 Estudio de las principales variables sociodemograficas

Vivienda

Su extension territorial cuenta con una superficie total de 50.35 km2
albergando una poblacién de 270, 496 habitantes segin el censo de
poblacién del INEI al afio 2017. La ocupacion territorial del distrito al afio
2017 es de 5,372.31 habitantes por km2. Para el afio 2020 la ocupacién
territorial es de 5,430.55 habitantes por km2 (INEI, 2018)

Caracteristicas economicas

- Laagroindustria

La agricultura en la zona es un fuerte vinculo el cual es su mayor ingreso
econdmico de la region, a largo de la carretera panamericana en la cual

conociste empresas de arroz, esparragos, entre otros alimentos.
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- El comercio

Chiclayo tiene una ubicacion muy estratégica la cual le permite que
la economia no solo se base en la agricultura, esto se debe a que esta
conectado en la parte noreste y sur de la localidad, dando pase mercados
tradicionales como el mercado modelo y Moshoqueque, cuenta con

tiendas comerciales como Carsa, Curacao y el actual mall aventura.

- El turismo

En Lambayeque se encuentra una cultura poca reconocida que el
sefior de Sipan el cual esto trae muchos turistas y junto a ello el circuito
que pasa por en el avistamiento de aves y esto se le conocer como 3 de
granvalor historico, cultural o ambiental, razon por la que el turismo se
constituye como un sector de gran potencial para la generacion de

recursos y dinamizacion de la economia regional.

Peligros o amenazas

Algunos fenémenos tenemos el nifio que ocurre en los meses de
diciembre abril, el mas fuerte que hubo fue en los afios 1998 y 1997, de los
cuales pueden afectar a la via pablicas y a los sectores econémicos, con
respecto al clima se tiene que es la franja costeraes del tipo desértico
subtropical, templado durante las estaciones de primavera, otofio e invierno
y caluroso en época de verano. La Temperatura, maximas promedios
anuales de 25.8°C y minimas anuales de 17.9°C (INEI, 2018); como altimo
punto a esto es el desastre antropicos olores desagradables debido la

contaminacion.



11

2.3 Descripcidn de la situacion actual del servicio turistico

La situacion del turismo en Chiclayo, es muy preocupante ya que siempre se
ha prometido pero no se cumplido en su mayoria, la deficiencia de ejecucién en la
autoridades enla provincia es muy vista como algo normal, hoy en la época de
postpandemia del inicio del coronavirus los visitantes que llegan ya no son
extranjero si no un turista mas interno el cual en su mayoria es de la misma regién
y esto es por la deficiente infraestructura y los miedos dela region por los niveles
alto y extremo dadas por el gobierno a lo largo del 2020 -2 y 2021 - abril, ahora el
encargado de la garceta es Dr. Julio César Fernandez Alvarado actualmente tiene
una misién en un Centro de Desarrollo Empresarial - Tu Empresa Lambayeque,
es brindar servicio empresarial y acompafiamiento personalizado para contribuir
al aumento de la productividad y ventas de las MYPES, ahora actualmente la
region Lambayeque vive una incertidumbre puesto que su gobernador regional
estd siendo juzgado por delitos de corrupcion esto hace que los proyecto

programados se retrasa nivel regional.

Ahora ¢ Cudles son los lugares que se pueden visitar?

- Atractivos turisticos: estos se encuentran en la zona céntrica de Chiclayo

esto hace aunmas importante el recorrido.
1 Parque principal: dar un mantenimiento.
(d Capilla Santa Veronica: segun la municipalidad estd en

refacciones, pero actualmente se puede apreciar que se ha

descuidado.
(1 Capilla las mercedes: esta ha sido la primera capilla religiosa en
destruirse por incapacidad de las autoridades.
(1 Municipalidad de Chiclayo: se encuentra siempre en
mantenimiento.
(1 Exconvento Santa Maria: se encuentra descuidado totalmente es

posible que se venda la dltima parte queda para hacer mas

galerias alrededor dela zona centro.



2.4 Andlisis de involucrados
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En el siguiente apartado hablaremos de los involucrados y en que condicion esta:

Grupo de involucrados

Participacion

Apoyo que pueden
brindar

MINCETUR

Lograr que las autoridades no
descuiden los recintos histéricos ya
que de muestra un ingreso econémico
muy beneficioso para la zona 'y
fomenten la inversion turistica

mediante proyecto deconcienciacion.

Promocionar, difundir y
posicionar las zonashistéricas
de la ciudad deChiclayo.

GERENCIA REGIONAL
DE COMERCIO
EXTERIOR Y TURISMO
LAMABYEQUE

Promover la actividad turistica y la
identidad cultural, creacién de
servicios turisticos de calidad para el

turista interno y receptivo.

A través de las redes sociales
difundir su valorar para poder
Ilegar un impacto a diferentes

generaciones.

GOBIERNO REGIONAL
DE LAMBAYEQUE

Ayudar a crear una linea de apoyo
donde involucre al poder como
instituciones y junto a ello los

ciudadanos.

Desarrollar las etapas delciclo
de inversion en proyecto

(inversion y pos-inversion).

MUNICIPALIDAD
PROVINCIAL DE
CHICLAYO

Generar concientizacién en el mismo
municipio para que pueda
comprender la importancia de la

economia basado el turismo.

Espacio de escucha a los
pobladores que generanalgun
producto o servicioen el

sector turismo

VISITANTES Y
TURISTAS

Recibir una adecuada atencion con
respecto a los destinos turisticos

ofrecidos.

Mencionar en sus redes los
lugares visitados, paratener un

conocimiento desu existencia

POBLACION LOCAL

Incremento del flujo de turistas que
visitan los alrededores de la ciudad de

Chiclayo

Brindar informacionrequerida
para el desarrollo del

proyecto.
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2.5 Poblacion afectada relacionada al recurso turistico

Enel afio 2016, se realizaron alrededor de 4,78 millones de viajes por vacaciones
dentrodel Per(, lo que significo un incremento de 3% con respecto al afio anterior.
Tendremoscomo poblacion afectada a los clientes internos, el cual tuvo como
turista nacional en el pre- COVID, algunas caracteristicas de ellos son mayores de
38 afios en mayoria mujeres casadas, su promedio de gato es de 480 soles, siendo
los socioeconémicos mas predominantes, A, B Y C; n promedio los meses de
viajes es en julio y diciembre, las noches en promedio en pernoctar es de 5 a 6
noches esto se debe por la gratificacion delas empresas donde estos trabajan y en
su mayoria viajan en bus o avién; los turistas que mas vistan Lambayeque y que
son considerados en el turismo interno son los Limefios seguida de Trujillo y

Chiclayo.

2.6 Problema central, causas y efectos

Problema: Inadecuado servicio en la ruta de ciclo turismo.
* Causas directas:
1. Deficiente gestion turistica por parte de las autoridades.
2. Ineficiente infraestructura y sefializacion.
3. [Escasa promocion ciclo turista.
* Causas indirectas:
1. Escasa articulacién entre poderes del gobierno.
2. Deterioro de las obras publicas.
3. Escasa educacion vial.
% Efectos directo:
1. Limitada implementacion de proyectos turisticos.
2. Insatisfaccion por parte de los ciclistas.
3. Deficiencia en la captacién de nuevos mercados de turista.
* Efectos indirectos:
1. Limitados puestos de trabajo en el rubro turistico.
2. Disminucion de la demanda turistica.

3. Limitado desarrollo turistico.
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Efecto final

Escasa infraestructura turistica en la ruta de bici turismo.

2.7 Definicion de los objetivos del proyecto, medios y fines

Objetivo: Mejoramiento de la ruta ciclo turistica en la ciudad de Chiclayo

* Fin directo:
1. Implementacion de proyectos turisticos.
2. Satisfaccion por parte de los ciclistas.
3. Eficiente captacion de nuevos mercados de turista.
* Fin indirecto:
1. Mayor puesto de trabajo en el rubro turistico.
2. Aumento progresivo de la demanda turistica.
3. Optimo desarrollo turistico.
* Medios directos:
1. Eficiente gestion turistica por parte de las autoridades.
2. Optima infraestructura y sefalizacion.
3. Adecuada promocion cicloturista.
* Medios fundamentales:
1. Articulacion entre los poderes del estado.
2. Mantenimiento de las obras publicas.

3. Adecuada educacioén vial.
Fin ultimo

Optima implementacién de infraestructura turistica en la ruta bici

turismo.



2.8 Descripcion de la o las alternativas de solucion al problema

CuadroN° 1

Alternativa Unica de solucién

15

Alternativa Unica de solucion

Mejoramiento de la ruta ciclo turistica en el distrito de Chiclayo.

1: Implementacion de infraestructura y sefializacion

Accion 1: Implementacion de parantes y stickers reflectantes

Accion 2: Mejoramiento de zona viales y sefializacion.

2: Sensibilizacién de las autoridades en los diferentes poderes del estado.

Accidn 3: Concientizacion de las autoridades, visitantes y tour operadores.
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I11.- Metodologia para la propuesta de un proyecto social en el sector turismo

La metodologia segun el sistema de programacién multianual y gestion de
inversiones(invierte.pe) (IOARR)

En el presentar proyecto es considerado un IOARR puesto que alcanza una
capacidad Optima para establecer estandares de calidad y el nivel de servicio que
corresponde, esto incluye la absorcion de cambios sutiles en la demanda del servicio
y asi evitado la interrupcion del servicio de calidad. siempre buscando el no
deterioro en los estandares de calidad, la cual debeterne una vida Gtil ademas
contribuye n al cierre de brecha de infraestructuras del sector y buscar siempre
acceso y siempre priorizando metas e indicadores de brechas en la infraestructura

del lugar (Invierte.pe, 2021).



IV.- Formulacién del proyecto

4.1 Horizonte de evaluacion
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Para efectos de la evaluacion del proyecto se ha considerado un periodo de horizonte de 10 afios periodo en el cual se estima su

maduracion en la generacion de los beneficios esperados. EI Horizonte de evaluacion del proyecto comprende tres fases con sus respectivas

actividades, las cuales son:

Tabla N2 1:

Horizonte deevaluacioén.

Elaboracién de
expediente
técnico

Elaboracion de la T/R

Actos preparatorios, proceso deseleccion
y forma del contrato

Elaboracién de estudios

Aprobacion de estudio

Elaboracién de
estudios para el
EIA.

Actos preparatorios, proceso deseleccién
y forma de contrato

Elaboracion de EVAP

Evaluacion EVAP y certificacion

Ejecucion de
obras
infraestructura

Actos preparatorios, proceso de
seleccion y forma del contrato

Ejecucion de obras

Recepcion, liquidacion y
transferencia

il

10 afios




4.2 Estudio de mercado del servicio publico: Estudio de la demanda, oferta y brecha

4.2.1 Estudio de la demanda

Para el estudio de la demanda se tomado en cuenta el turismo a nivel nacional y sea necesitado el porcentaje de turista
nacional que llega a nivel regional el cuales 4.9 % y ademas se ha tomado un porcentaje la cAmara de comercio de lima que

un 3% son ciclista.

Tabla N2 2:
Demanda

14986854 734356

15369063 753084 22503
15751273 771812 23154
16133482 790541 23716
16515691 809269 24278

Nota: PromPerl

Para alcanzar el estudio de demanda he recolectado al turista nacional, turista regional con un 4.9 % y para especificacion un

3% la personas que utilizan lasbicicletas tomando como fuente Promperu.
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Demanda proyectada

Para calcular la demanda proyectada, se tomaron en cuenta los siguientes aspectos para la aplicacion de la formula del cual se consideran
los afios 2015 a 2019 de poblacion.

Tabla N2 3:
Demanda
| Ao | wedeanos [ Poblecin(v) | Tempooo | > [ x*v |

2015 1 22031 1 1 22031
2016 2 22593 2 4 45185
2017 3 23154 3 9 69463
2018 4 23716 4 16 94865
2019 5 24278 5 25 121390




Tabla N2 4:

Demanda proyectada
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Para obtener la demanda efectiva se ha tomado desde el afilo 2015 hasta 2031,

omitiendo parte del 2020 y2021 por la actual pandemia que se esta atravesado en el

mundo.

1 2015 22031
2 2016 22593
3 2017 23154
4 2018 23716
5 2019 24278

‘

No se tomaron en cuenta los afios 2020-2021 debido a la
coyuntura nacional ocasionada por el Covid

2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
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4.2.2 Estudio de la oferta
4.2.3 Estudio de la brecha

Una vez proyectada la demanda se analizara el balance total., es por eso que se tomo
desde el afio 2015 a 2022, sin embargo los afios 2020 y 2021 se ha proyectado a través
de una progresion lineal ya que la actual pandemia no se recibido turistas, luego se pasé
a realizar la resta entre demanda menos oferta, para poder hallar la brecha, refiere que
en el afo 2022.
Tabla N2 5: Brecha

2015 22031 0 22031
2016 22593 0 22593
2017 23154 0 23154
2018 23716 0 23716
2019 24278 0 24278
2020 24840 0 24840
2021 25402 0 25402
2022 25964 0 25964
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4.3 Capacidad de carga del servicio/ analisis sanitario

Para hallar la capacidad de carga fisica se calcul6 la longitud la cual fue 2m dado el
espacio de la bicicleta usada por persona, superficie disponible 20000 m2 y hora de
visitas se considerd 8h esto dando como resultado20000 visitas diarias y 7300000 de

visitas anuales.

Tabla N2 6:

Capacidad de carga Fisica

Carga Fisica

Longitud del circuito 20000 m

Seccion circuito 1 m

Longitud usada por persona 4 m

Superficie disponible 4000 m2

Superficie utilizada x persona 15 m2

Horario de visitas 6 Horas/dia

Tiempo necesario para visitar cada sitio 5 Horas/visitante

Numero de dias laborales para visita 363 Diasal afio
CALCULO

N° de veces de visita x dia 1 visitas/dia

320 visitas/dia
116160 visitas/ano

Carga fisica




Tabla N° 7:

Carga real (célculo de carga real)

Carga Real
E@= 320.00
FCsol 0.33
FCero 0.43
FCacc 0.46
FCprec 0.98
FCbrill 0.89
FCtem 0.98
FCane 1.00
cCR 17.66 visitas/dia
6409.32 visitas/afo

4.4 Analisis sanitario
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Actualmente la pandemia (COVID- 19), ha afectado a la actividad turisticas y

estas ademas ha creado nuevosprotocolos para la llega de nuestros visitantes, en el

cual | gobierno ha realizado un decreto N° 207-2020 donde en este indica

especificamente articulo 7 y 9 donde protege la familia y su salud, es por ello que

se debe de ahondar mas en la preservacién de la vida humana como un objetivo

importante en la nacién, ademas de ellosen el anélisis sanitario es fundamental

realizarlo, debido a que en la realizacion del proyecto se ha tenido quetener en

cuenta en la capacidad de carga ciertos parametros de distanciamiento social con el

fin de poder establecer las 6rdenes del gobierno y poder prevenir el contagio y el

contacto fisico.



4.5Anélisis técnico del proyecto
Tabla N° 8:

Analisis técnico del proyecto.

PLAZO

ACTIVIDADES TAREAS/ACCIONES (SEMANAS)
Elaboracion de los términos de referencia 2
Actos preparatorios, proceso de seleccion y formadel contrato 2

Elaboracion de expediente — -
técnico Elaboracion de estudios 2
Aprobacidn de estudio 2
Actos preparatorios, proceso de seleccion y formade contrato 2
Elaboracion de eStE?,IA?S parael Elaboracion de EVAP 5
' Evaluacion EVAP y certificacion 4
Actos preparatorios, proceso de seleccion y formadel contrato 4
Ejeg:uci()n de obras Ejecucion de obras 36
infraestructura . .

Recepcidn, liquidacion y transferencia 4

24
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4.5.1 Localizacion

Ademas, para el presente proyecto de inversion se realizara en la
region Lambayeque, provincia Chiclayo, debido a que es proyecto social
la localizaciéon ha sido dada por Unica, ya que los recursos turisticos
(Iglesia santa maria catedral, Parroquia san Antonio y Parroguia santa
verdnica, etc.) cerca al centro de la ciudad contienen e historia de esta.

45.2 Tamafno

Como parte del tamafio, todo dependera de la infraestructura que tenga
en este ya que se podra ejecutarde manera exitosa, este cubrir con el

tamafo de la brecha que existe en la demanda y oferta.

4.5.3 Tecnologia

Para la elaboracion del proyecto, segln las alternativas planteadas se
utiliza sensores de velocidad paneles inteligentes, entre otros y hacer mas

eficiente en las necesidades de los clientes.

4.6 Fase de la gestion de proyecto

El encargado de este proyecto es la GERCETUR, y junto a ello la
municipalidad de Chiclayo para lograr losobjetivos propuestos en este proyecto

de las cuales estos cuenta con fases las cuales son las siguientes:

4.6.1 Modalidad de ejecucion

Se ejecutara bajo la modalidad de administracion directa, puesto que
el personal que lo realizara sera la GERCETUR- Lambayeque, el cual
culminara los tiempos establecidos son lo mas importante y junto a ello

la calidad de la entrega del proyecto.
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4.6.2 De la fase de inversion

El financiamiento del proyecto esté a cargo por el Gobierno Central,
quien a través del Ministerio de Turismo y Comercio exterior asignara
los recursos a Gerencia Regional - Lambayeque, quien dentro de su
presupuesto institucional programara las partidas anualmente para la

ejecucion del proyecto.

4.6.3 De la fase de operacion o post inversion

La Municipalidad de Chiclayo sera la encargada de la supervision y
buen manejo durante y después de la ejecucion del proyecto, donde podra
mejorar e implementar nuevos beneficios parael circuito.

4.7 Proyeccion costo del proyecto

4.7.1 Costo de inversion

Los costos de inversion del presente estudio comprenden los
componentes de Disefio e implementacién de sefializacion turistica y
caseta turistica los cuales representan un total de s/ 2,315,643.00,
S/794,000.00 Y S/4,122,645.15.



Tabla N°9:
Presupuesto de ciclo via
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PISTAS, VEREDAS Y CUNETASEN | UNIDADDE | META PRECIO | COSTO
EL TRAMO CICLO VIA MEDIDA FISICA UNITARIO TOTAL

OBRAS PROVISIONALES UND 1 9,687.00 9,687.00
OBRAS PRELIMINARES M2 20000 30.00 600,000.00
SEGURIDAD Y SALUD GLB 1 18,456.00 18,456.00
PAVIMENTOS M2 16000 5.00 80,000.00
VEREDAS, MARTILLOS Y RAMPAS M2 8500 35.00 297,500.00
BERMAS M2 10000 20.00 200,000.00
SARDINEL EN JARDINERIA M2 5000 20.00 100,000.00
AREAS VERDES M2 5000 10.00 50,000.00
PARANTES CICLO VIA M2 16000 60.00 960,000.00
COSTO DIRECTO (ejecucion de obra) 2,315,643.00
Disefio e implementacion de

seflalizacion turistica

OBRAS PANELES INFORMATIVOS UND 12 100.00 1,200.00
OBRAS PRELIMINARES M2 10000 40.00 400,000.00
MOVIMIENTO DE DESMONTE M3 200 20.00 4,000.00
OBRAS DE CONCRETO SIMPLE M2 850 50.00 42,500.00
OBRAS DE CONCRETO ARMADO M2 950 50.00 47,500.00
PISOS M2 2000 20.00 40,000.00
PINTURA M2 10000 25.00 250,000.00
INSTALACIONES SANITARIAS GLB 1 800.00 800.00
INSTALACIONES ELECTRICAS GLB 1 8,000.00 8,000.00
COSTO DIRECTO 794,000.00
EJECUCION DE OBRAS 3,109,643.00
EXPEDIENTE TECNICO 3% 93,289.29
GASTOS GENERALES 5% 155,482.15
GASTOS ADMNISTRATIVOS 5% 155,482.15
SUPERVISION DE OBRAS 8% 63,520.00
SUB TOTAL 4,122,645.15
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UTILIDAD 7% 288,585.16
PRESUPUESTO TOTAL 4,411,230.31
IGV 18% 794,021.46
TOTAL, FINAL 5,205,251.77

COSTO SOCIAL

0.75




4.7.2 Costos de operacion y mantenimiento

Los costos de mantenimiento comprenden los gastos en personal
especializado y los gastosadministrativos (luz, agua, suministros de oficinas
y otros) que la nueva infraestructura turistica demande para su correcto
funcionamiento. Por otro lado, los costos de operacion estan referidos al
soporte de mantenimiento (personal).

A continuacion, se presenta los costos de operacién y mantenimiento tanto
para la situacion sin proyecto como para la situacion con proyecto, de acuerdo
a los componentes principales que losconforman a fin de determinar los costos

incrementales del proyecto.
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Tabla N°10:

Costos de operacion y mantenimiento sin proyecto.

COSTOS DE OPERACION Y MANTENIMIENTO SIN PROYECTO

Costos de mantenimiento

Descripcion Unidad Meses C_ostqs Costo privado
unitarios
M"i‘.te”a."es de Glb 12 S/ 1,200.00 S/. 14,400
impieza
Luz Glb 12 S/ 350.00 S/. 4,200
Costos de operacion
Descripcion Unidad Cantidad C.OStqs Costo privado
unitarios
Ingeniero Gbl 1 S/ 3,600.00 S/. 43,200
Conservador Gbl 1 S/ 2,500.00 S/. 43,200
Personal de limpieza Gbl 1 S/1,600.00 S/. 43,200
Vigilancia Gbl 2 S/1,200.00 S/. 86,400
Personal de Ghl 3 S/ 1,200.00 S/. 129,600
mantenimiento
Costo total de O y M sin proyecto S/. 364,200

30



Tabla N°11:

Costos de operacion y mantenimiento con proyecto.

COSTOS DE OPERACION Y MANTENIMIENTO CON PROYECTO
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Costos de mantenimiento

Descripcion Unidad Meses B0 Costo privado
unitarios
Materiales de limpieza Glb 12 S/ 1,200.00 Sl. 14,400
Luz Glb 12 S/ 350.00 | S/. 4,200
Mantenimiento de Glb 12 .. 6000 | SI. 72,000
veredas y pistas
Mantenimiento de Glb 12 Sl 4000 | SI. 48,000
sefializacion
Costos de operacion
Descripcion Unidad Cantidad s Costo privado
unitarios
Ingeniero Gbl 4 S/ 3,600.00 S/.172,800
Conservador Gbl 1 S/ 2,500.00 S/.43,200
Personal de limpieza Persona 10 S/ 4,750.00 S/432,000
Vigilancia Gbl 2 S/1,200.00 S/86,400
Personal de
o Gbl 3 S/'1,200.00 S/.129,600
mantenimiento
Costo total de O y M con proyecto S/.1,002,600
Costo social 0.75
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4.7.3 Costos Incrementales

Reflejan la diferencia que existe entre los costos de mantenimiento y operatividad de una situacion con proyecto y los costos de una
situacion sinproyecto, es decir indica en cuanto méas se ha incrementado los costos una vez puesto en marcha el proyecto, en el presente
proyecto al realizar ladiferencia se dio un costo incremental de S/ 292,800 y este se dara a lo largo del horizonte de evaluacion del

proyecto.

Tabla N°12:

Costos incrementales a precios privados

Costos incrementales a precios privados

Periodo

Afo nominal

Costos sin proyecto S/ 364,200 | S/ 364,200 S/ 364,200 S/ 364,200 | S/ 364,200 | S/ 364,200 | S/ 364,200 | S/ 364,200 | S/ 364,200 | S/ 364,200
Costos con proyecto | S/ 1,002,600 | S/ 1,002,600 | S/ 1,002,600 | S/ 1,002,600 | S/ 1,002,600 | S/ 1,002,600 | S/ 1,002,600 | S/ 1,002,600 | S/ 1,002,600 | S/ 1,002,600
CEsis S/ 638,400 S/ 638,400 S/ 638,400 S/ 638,400 S/ 638,400 S/ 638,400 S/ 638,400 S/ 638,400 S/ 638,400 S/ 638,400
incrementales
Costos sociales ‘0.75| S/ 478,800 | S/ 478,800 | S/ 478,800 | S/ 478,800 | S/ 478,800 |S/ 478,800 | S/ 478,800 | S/ 478,800 | S/ 478,800 | S/ 478,800
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4.7.4 Costos sociales

Deberan recabar los costos de los recursos que se van a requerir para la ejecucion del proyecto. Estos costos tienen gran valor,
pues permite medirde forma objetiva el impacto social, puesto que se reconoce la existencia de distorsiones en el mercado, para ello
se utiliza un Tasa Social de Descuento (2018), la cual representa el costo de oportunidad en que incurre el pais cuando utiliza recursos
para financiar sus proyectos, esta TSDtiene un valor de 8,0%, ademas para el presente proyecto en los costos de operatividad se
utilizé el Precio Social de la Mano de Obra (PSMO) es el verdadero costo de oportunidad del uso social de la mano de obra, porque
no incluye las distorsiones incorporadas en el precio de mercado, paraello existe una clasificacion de las distintas manos de obra, en
el cual existe la mano de obra calificada, semi calificada y no calificada; las cualestiene un factor de correccién al ser provincia y

pertenecer a la costa de 0.80, 0.65 y 0.62 respectivamente (Mano de obra calificada, no calificada y semi calificada).



Tabla N°13:

Costos sociales
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nsumos COS_tOS anuales a Factor_t;ie Costos_apreci G Sustento dfe aplicacion d_gl
precio demercado correccion sociales actorcorreccion
Ingeniero S/. 60,000 0.80 S/ 48,000 Mano de obra calificada
Conservador S/. 42,000 0.80 S/ 33,600 Mano de obra calificada
Personal de limpieza S/. 21,600 0.62 S/13,392 Mano de no calificada
Vigilancia S/. 43,200 0.65 S/ 28,080 Mano de obra semi calificada
Personal de mantenimiento S/. 30,000 0.65 S/ 19,500 Mano de obra semi calificada
Operatividad S/ 196,800 S/ 142,572
Materiales de limpieza S/ 4,200 0.847 S/ 3,557 Bienes no transables
Luz S/ 4,560 0.847 S/ 3,862 Bienes no transables
Mantenimiepri\;(t)age veredas y S/'4,200 0.847 S/ 3,557 Bienes no transables
Mantenimiento de sefializacion S/ 3,360 0.847 S/ 2,846 Bienes no transables
IV S/ 16,320 S/ 13,823
Total S/ 213,120 S/ 156,395
Costos privados- costos sociales S/ 56,725




Tabla N° 14:

Costos efectividad

indice costo social de eficacia

Indice de costo de mercado de eficacia
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Inversion | Inversiones Costos Flujo de Demanda
Ao S/. programadas | incrementales| costos de turistas
0 3,903,939 0 3,903,939
1 0 478,800 478,800 25,964
2 0 478,800 478,800 26,525
3 0 478,800 478,800 27,087
4 0 478,800 478,800 27,649
5 0 478,800 478,800 28,211
6 0 478,800 478,800 28,773
7 0 478,800 478,800 29,335
8 0 478,800 478,800 29,897
9 0 478,800 478,800 30,458
10 0 478,800 478,800 31,020
VACS8% 8,337,272
CAE 1,242,499
Turistas 284,919
Indice costo eficacia por 5/29

turista (Coto efectividad)

Inversiéon | Inversiones Costos Flujode | Demanda
Ao S/. programadas | incrementales | costos de turistas
0 5,205,252 0 5,205,252
1 0 478,800 478,800 25,829
2 0 478,800 478,800 26,320
3 0 478,800 478,800 26,811
4 0 478,800 478,800 27,302
5 0 478,800 478,800 27,793
6 0 478,800 478,800 28,283
7 0 478,800 478,800 28,774
8 0 478,800 478,800 29,265
9 0 478,800 478,800 29,756
10 0 478,800 478,800 30,247
VACPM8% 9,638,585
CAE 1,436,433
Turistas 280,380
Indice costo eficacia por 5/34.38

turista




4.8 Analisis de sostenibilidad
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El proyecto tendra una sostenibilidad en el transcurso de su operatividad segun

el horizonte al cual pertenece,asi mismo en su identificacion y en su ejecucion

tendrd la participacion de diferentes instituciones y organizaciones, tomando en

cuenta que la sostenibilidad estard fundamentada por las acciones que se

desarrollen en beneficio del proyecto de inversion, estas acciones estaran

conformadas por maquinarias las cuales tengan el menor impacto negativo hacia

el ambiente y las personas, ademas de que se dispondra de la buena gestién por

parte de las autoridades, debido a que unos de las acciones a realizar también es la

concientizacion de las autoridades, esto ayudara a que se realice un buen desarrollo

del proyecto, con el fin deque se pueda prevalecer los 10 afios de vida util, que

tiene el proyecto como corresponde al horizonte de evaluacion, ademas de poder

generar los recursos necesarios para los costos de operacién y mantenimiento.

Tabla N° 15:

Medidas de impacto ambiental

Medidas Seccion del documento ?;;Eg%fn
técnico donde se desarrolla
una X)
Disponibilidad oportuna de recursos para By
la O&M Gestion del proyecto X
Disponibilidad oportuna defactores para
las inversiones en fase de Gestion del provecto
Funcionamiento, segun fuentes de proy! X
financiamiento
Organizacian y gest!gn en la fase de Gestion del proyecto ycostos X
Ejecucion
Organizacion y gestion en la fase de Gestion del proyecto y costos X
Funcionamiento
Arreglos institucionales Gestion del proyecto X
Disponibilidad de factoresy activos Analisis tecnico de las
alternativas y costos
Uso eficiente de los bienes o servicios del Planteamiento del proyecto, analisis
PI por partede los usuarios. técnico de lasalternativas y costos X
Capacidad y disposicion para pagar de los| Diagndstico de involucrados y gestion
usuarios X

del proyecto

Conflictos sociales

Gestion de sensibilizacion
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4.8.1.Sostenibilidad econdmica

Los costos del proyecto en el cual demanden la operacion y el
mantenimiento estaran a cargo de la Municipalidad Provincial de Chiclayo
(MPCH), el cual mediante sus ingresos por arbitrios y otros recursos
tendrén la capacidad y obligacién de cumplir con el mantenimiento del

ciclo via.

4.8.2.Sostenibilidad social

La poblacion perteneciente a zonas cercanas al proyecto obtendré
beneficios que van a repercutir en la mejoriade su economia familiar,
asimismo, se estard promoviendo la vida saludable, mediante del ciclo via.
El proyectotambién originard un impacto en la percepcion de las personas
por manejar bicicleta, el cual se traduciré en que la poblacién utilice este

medio para movilizarse y tener una menor contaminacion.

V.- Evaluacion

5.1 Evaluacion social

Como parte del proyecto se aplica la evaluacién social debido a que
mide los diferentes recursos tantos financieros, como humanos que se han
utilizado para el proyecto, ademas se realiza la identificacién, mediciony
valoracion de los beneficios sociales que en este caso del proyecto del
ciclo via es, el del ahorro en los costos de operatividad y mantenimiento,
asi mismo se aplicé una metodologia de costo/eficacia el cual dio untotal
de S/ 29.00
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Tabla N° 16:

Costo eficacia

Inversion Inversiones Costos Flujo de Demandade
gic S/. programadas | incrementales costos turistas
0 3,903,939 0 3,903,939
1 0 478,800 478,800 25,964
2 0 478,800 478,800 26,525
3 0 478,800 478,800 27,087
4 0 478,800 478,800 27,649
5 0 478,800 478,800 28,211
6 0 478,800 478,800 28,773
7 0 478,800 478,800 29,335
8 0 478,800 478,800 29,897
9 0 478,800 478,800 30,458
10 0 478,800 478,800 31,020
VACS 8% 8,337,272
CAE 1,242,499
Turistas 284,919
indice costo
eficacia por
turista (costo 5/29
efectividad)




39
5.2 Impacto ambiental

La implementacién del proyecto no tendra un impacto negativo en la
preservacion de los recursos naturales y culturales existentes en el area del
proyecto. Por otro lado, el proyecto por su naturaleza no degradara el medio
ambiente ElI Gobierno Regional de Lambayeque a través de la Municipalidad
Provincial de Chiclayo, velard por el cumplimiento de la normatividad
relacionada al respecto.

La ejecucion del proyecto identificado no producira acciones o efectos

negativos en el medio ambiente localpor las razones siguientes:

e Las obras se ejecutaran de acuerdo con los criterios técnicos establecidos en
el correspondiente reglamento de construcciones, de tal manera que se

adecuen a las condiciones fisicas de la zona.

e Elespacio aéreo local no se vera afectado por emisiones de gases, por cuanto
no se utilizaran aditivostoxicos durante el manipuleo de los materiales a

emplearse en la ejecucion del proyecto.



5.3

Matriz de Marco Légico

Tabla 17: matriz de marco logico
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Objetivos

Indicadores

Medios de Verificacion

Supuestos

FIN

Mejorar las vias para la
implementacion del
cicloturismo en laciudad
de Chiclayo.

Mejoramiento de la imagen del centro de la ciudad
deChiclayo.

Incremento sostenido en un 20 % al anterior afio de
ciclistas en la ciudad de Chiclayo.

- Encuestas de percepcidn de los
cicloturistas, a través de empresas de
ventas de bicicletas (BICIX), con respecto
de la vias y accesos de las ciclovias.

- Verificacion de la aceptacion mediante el
plan de ciclovias del area de deporte y
cultura de la municipalidad de Chiclayo.

- Mantenimiento de la politica sostenible de
los ciclistas en la ciudad de Chiclayo y
junto a ello la municipalidad.

PROPOSITO

Adecuado servicioen la
ruta de cicloturismo

Aumento en el indice de personas que realizan
ciclismo.

Incremento del 30 % en la adquisicidn de bicicletas.

El 90 % de ciclistas se encuentra satisfecho con el
servicio recibido.

- Registros de inscripciones en la
municipalidad de Chiclayo.

- Incremento de compra en los paquetes
relacionados a realiza ciclismo.

- Articulacion de los operadores turisticos
con las entidades publicas.

COMPONENTES

Implementacion de
infraestructura y
sefializacion.

Sensibilizacion de las
autoridades en los
diferentes poderes del
estado.

- El costo de inversion es s/. 3,903,938.82.
- Involucramiento de las autoridades en los usos
sostenible del cicloturismo.

- El proyecto de inversion es IOARR,
debido que supera las 75 UIT.

- Capacitacion virtual para la
sensibilizacién en las autoridades.

- Otorgamiento presupuestal por parte a las
identidades para la realizacion del proyecto.

ACCIONES

- Implementacion de
parantes y sticker
reflectantes.

- Mejoramiento de zona
viales y sefializacion.

- Concientizacién de
las autoridades,
visitantes y tour
operadores.

- El presupuesto es s/. 2,315,643.00.

- Costo de la sefializacion turistica s/. 794,000.00.

- Informe anual del seguimiento financiero
del proyecto.

- Cumplimiento del presupuesto para la
inversién y mantenimiento del proyecto
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Conclusiones

e Laimplementacion de esta propuesta permitira brindar un mejoramiento
en los accesos para el correctorecorrido de aquellas personas que quieran realizar
ciclismo en Chiclayo, ademas de ellos se fomentarael transporte en bicicleta para
que las personas puedan utilizarlo como una nueva fuente de transporte,
ayudando a mejor el ambiente en Chiclayo, dejando de lado el transporte
vehicular, lo cual generan contaminacion ambiental y sonora

e Finalmente, luego de haber realizado las evaluaciones adecuadas para
determinar la rentabilidad social del presente estudio, observamos que sus
indicadores son muy favorables teniendo un costo eficacia de S/26 .00 Lo cual
se considera que la formulacion de este proyecto demuestra que es socialmente
rentable, sostenible y que esta de acuerdo con las politicas y normas nacionales;

por lo que se recomienda su aprobacion y viabilidad.

Recomendaciones

e Serecomienda evaluar y tomar en consideracion la propuesta la ciclo via
debido a que estara ubicadoen el centro de Chiclayo, recorriendo una gran parte
de las diferentes paradas turisticas del centro historico, por ser un lugar
considerado patrimonio cultural y tener un legado historico cultural que debe
preservarse en el tiempo. Asi mismo, exigir a las instituciones publicas el
mantenimiento y salvaguarda de este lugar unico dentro del departamento de

Lambayeque.

e Este proyecto de inversién ha cumplido con los requisitos para ser un
proyecto viable, en el cual se describe y propone acondicionamientos turisticos
para la mejora de la zona turistica que genere beneficios tanto sociales, culturales

y economicos, y lograr asi una diversificacion de la oferta turistica.
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Anexos

llustracion 1: Ubicacion geografica de la provincia de Chiclayo.
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Fuente: Google Maps

lustracion 2: Ubicacion geografica satelital de la provincia de Chiclayo

Fuente: Google Maps



Tabla N2 1: Vivienda

Fuente: INEI 2017

Tabla N2 2: Extension y Densidad poblacional

273428 | 5035 537231 | 5430.55

" CHICLAYO

Fuente: INEI 2017

Tabla N° 3: Indicadores sociales

0 0
PA A 0 0 0 b
PRO A g dad
R b D
0O

PAIS: PERU 27 2 14 50 73
REGION: 29
LAMBAYEQUE 5 10 75 &
PROVINCIA: 29
CHICLAYO 5 8 i 85

Fuente; INEI 2017
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Tabla N2 4: Indicadores sociales

Hgl

A 92,
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REGION:
LAMBAYEQUE
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95 90

PROVINCIA:
CHICLAYO

78
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Fuente: INEI 2017

Tabla N2 4: Indicadores sociales

% Sectores a
nivel de

cuentan con
medios de
vigilancia

inadecuada
capacidad
instalada

% Centros de
desarrollo integral
DEPARTAMENTO, distrito que no  de las familias con

PROVINCIA Y

% Centros
emergencia
mujer con
inadecuada
capacidad
instalada

% Centros
integrales de
atencion al adulto
mayor requeridos
por implementar

o et N Y
PAIS: PERU
REGION:
LAMBAYEQUE 0 9 40 53
0 95 40 53
0 o 3 8

Fuente: INEI 2017
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Tabla N° 5: Arbol de Problema

Deficiencia en la
captacion de
nuevos mercados
de furista

Limitada
implementacion de
proyectos turisticos

Insatisfaccion por
parte de los
ciclistas

Limitados puesto Disminucion de
de trabajo en el demanda turistica
rubro turistico \

Limitado desarrollo
turistico

Problema

Inadecuado servicio en la ruta de
Central

cicloturismo

- = Ineficiente
Deficiente gestion

Escasa promocion

Citien pos raie.0e infraestructura y S

(_ Directos )~

las autoridades sefalizacion

Causas

Escasa articulacidn

vial

entre poderes del Deterioro de las Eacasaadicach C indi os)/
gobierno obras publicas rect

Tabla N2 6: Arbol de Objetivo

Implementacion de
proyectos
turisticos.

Satisfaccion por
parte de los
ciclistas

Eficiente captacion
de nuevos mercados
de turista

Mayor puesto de
trabajo en el rubro
turistico

Aumento
progresivo de la
d da turistica

Optimo desarrollo
turistico.

__indirectos
crs Mejorar las vias para la
Ohjetivo implementacién del cicloturismo
en la ciudad de chiclayo

Eficiente gestion

Zi Optima infraestructura Adecuada promocidn
las autoridades

[

Medios

= — /

Articulacién entre los Mantenimiznto de s Adecuada
poderes del estado obras pubicas educacion vial
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