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Resumen

El objetivo principal de esta investigacion es disefiar un terminal terrestre intermodal para
mejorar el sistema de transporte en la ciudad de Chachapoyas. Se plante6 3 objetivos especificos
los cuales son: diagnosticar el estado actual del transporte de pasajeros en la ciudad de
Chachapoyas, estudiar caracteristicas arquitectonicas de los terminales terrestres de pasajeros
en relacién con el objeto de estudio y elaborar estrategias proyectuales para el nuevo terminal
terrestre intermodal de pasajeros en la ciudad de Chachapoyas. Para ello la investigacion se
realizé de manera aplicada de nivel descriptivo porque trabaja hechos de la realidad, de disefio
no experimental de enfoque mixto transversal porque se observa la realidad y no se manipula
las variables. Se plantearon 3 fases, la primera se realiz6 el estado actual de los terminales
terrestres (observacion, mapeo y cartografias), la segunda fase se realiz6 una investigacion
teorica de referentes para obtenerlos criterios necesarios (observacion y analisis documental) y
la tercera fase esta referida a la propuesta del disefio arquitecténico para un terminal terrestre
intermodal (calculo de demanda diaria de viajes (vehiculos y usuarios), planos, visualizacion).
Como resultado obtenemos la seleccion del terreno y programa arquitecténico adecuado para
su funcién, aplicando estrategias proyectuales para el terminal terrestre intermodal en la ciudad

de Chachapoyas.

Palabras clave: Terminal Terrestre Intermodal, Infraestructura, Sistema urbano, Ciudad.



Abstract

The main objective of this research is to design an intermodal land terminal to improve the
transportation system in the city of Chachapoyas. Three specific objectives were proposed, which are: to
diagnose the current state of passenger transportation in the city of Chachapoyas, to study architectural
characteristics of the passenger land terminals in relation to the object of study and to develop project
strategies for the new intermodal land terminal of Chachapoyas. passengers in the city of Chachapoyas.
For this, the research was carried out in an applied way at a descriptive level because it works with facts
from reality, with a non-experimental design with a mixed cross-sectional approach because reality is
observed and the variables are not manipulated. 3 phases were proposed, the first was the current state of
the land terminals (observation, mapping and cartographies), the second phase was a theoretical
investigation of references to obtain the necessary criteria (observation and documentary analysis) and the
third phase is referred to to the architectural design proposal for an intermodal land terminal (calculation
of daily travel demand (vehicles and users), plans, visualization). As a result, we obtain the selection of the
land and architectural program appropriate for its function, applying design strategies for the intermodal
land terminal in the city of Chachapoyas.

Keywords: Transportation land terminal, infrastructure, urban system, city.



Introduccion

A lo largo de la historia, el transporte es una parte trascendental del crecimiento de la
sociedad, ya que a traves de este posibilita el traslado de personas de un lugar a otro,
intercambiar sus productos, atraer el turismo y proporcionar bienes y servicios.

A nivel mundial, se puede observar el crecimiento de las ciudades y su desarrollo hacia
grandes centros de concentracion poblacional y la necesidad de desarrollar un sistema de
transporte terrestre colectivo que permita a los ciudadanos intercambiar sus bienes y servicios,
viajar largas distancias de una ciudad a otra.

En el Perq, tiene un sistema de transporte terrestre que es a través de carreteras que se
conectan a las capitales de cada departamento y también a gran parte de las provincias haciendo
que los ciudadanos se movilicen en vehiculos pablicos a los principales centros del pais.

En Limay en los demas departamentos el incremento del transporte publico interprovinciales
es muy alto por eso el Ministerio de Transportes y Comunicaciones exigio que las agencias de
transportes dejen de usar las vias principales ya que el actual marco normativo carece de normas
definidas para los terminales terrestres que han influido en externalidades negativas
significativas como: la congestion vehicular, comercio informal alrededor de los terminales,
altos flujos peatonales, ruido, inseguridad, entre otros

Por otro lado, los terminales terrestres simbolizan una infraestructura conveniente para el
crecimiento y funcionamiento del transporte de pasajeros y mercancias. Este tipo de
infraestructura genera beneficios como, minimizar el tiempo para el usuario por lo tanto existe
un sistema bajo normas que establecen un orden para el flujo de personas que acuden a éste,
proporcionando comodidad y facilidad para realizar las actividades de traslado de pasajeros. Ya
que estas infraestructuras cuentan con, zonas administrativas, zonas de emergencia, zona de
embarque y desembarque de pasajeros, zona de espera para el usuario, lugares de interaccion,
etc.

En lo que respecta a la ciudad de Chachapoyas, la situacion problematica que se identifica
es la infraestructura inadecuada que presenta el terminal terrestre para el embarque y
desembarque de pasajeros. Actualmente la ubicacion del terminal ocasiona congestionamiento
vehicular, caos, desorden, etc. en las diferentes calles como son: Jr. Triunfo, Jr. Cuarto
Centenario, Jr. Ayacucho, en los horarios desde las 10am a 1pm y 3pm a 6pm, donde las
personas viajan por distintos motivos a diferentes lugares. Los fines de semana se incrementan
el uso del terminal porque los pobladores de los diferentes distritos llegan a la ciudad para

intercambiar sus mercancias.



La ciudad de Chachapoyas es muy visitada por los lugares turisticos que se encuentran en
ella y esto genera un incremento en el ingreso de personas nacionales y extranjeras. No cuenta
con estacionamiento para el servicio publico, ocasionando inseguridad y desorden.

También existen empresas con terminales terrestres privados que se localizan en la parte
central de la ciudad, ocasionado problemas en el transporte privado, peatones, y publico en
general por la ubicacion inadecuada, ya que no tienen zona de embarque y desembarque para
los pasajeros, tampoco cuenta con los servicios basicos que permitan el funcionamiento.

¢De qué manera el disefio de un terminal terrestre intermodal ayudara a mejorar el sistema
de transporte en la ciudad de Chachapoyas?

La investigacion que se plantea parte del estudio del actual sistema transporte en la ciudad
de Chachapoyas. Como las soluciones de disefio en los terminales terrestres intermodales, que
cuente con los respectivos servicios para su buen funcionamiento, la adecuada ubicacion que
permita el flujo ordenado tanto para los buses de llegada como de salida y no origine caos o
congestion vehicular, ya que este terminal contara con los ambientes y zonas apropiadas donde
haya confort y seguridad dentro de ella. Abordara principalmente la organizacion de un sistema
de equipamientos de transporte, es decir un terminal terrestre para pasajeros como contribucion
a resolver los problemas de transporte que se vienen presentando, asi como un equipamiento
que contribuya al ordenamiento del trafico de vehiculos de transporte en la ciudad.

Para lograr esta investigacion, como objetivo general tenemos, disefiar un terminal terrestre
intermodal para mejorar el sistema de transporte en la ciudad de Chachapoyas, asi como
diagnosticar el estado actual del transporte de pasajeros en la ciudad de Chachapoyas. Luego,
estudiar caracteristicas arquitectdnicas de los terminales terrestres de pasajeros en relacion con
el objeto de estudio. Para finalmente, elaborar estrategias proyectuales para el nuevo terminal
terrestre intermodal de pasajeros en la ciudad de Chachapoyas.
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Revision de literatura

Se podria decir, que el sistema de transporte es una accién conjunta de diversos elementos:
infraestructura, vehiculos, vias, usuarios, empresas, etc. En el cual (Navarro et, al. 2018) en su
articulo menciona que el transporte es fundamental para las ciudades, ya que es el medio por el
cual las personas se desplazan para satisfacer sus necesidades y llegar a su destino. Segun el
Reglamento Nacional de Edificaciones, identifica un terminal terrestre como un edificio
auxiliar de los servicios de transporte con instalaciones para el arribo de pasajeros y/o carga.

Esto se relaciona con la tesis de (Vera ,2018) que define el terminal terrestre como un
equipamiento urbano, con caracteristicas funcionales, para el personal del terminal, los buses,
pasajeros, las empresas comerciales y transportadoras.

El transporte intermodal se refiere a una fusién ordenada entre dos o mas tipos de transporte
terrestre ,ya sea, interdistrital, interprovincial e internacional, englobando toda una serie de
servicios mas complejos, también encontrando un equilibrio entre los distintos medios de
transportes para asi garantizar la movilidad sin afectar la eficiencia nos menciona en su trabajo
de grado (Pastran, 2021); este concepto se relaciona con (Velasquez, 2018) en su tesis define a
un transporte intermodal como la movilizacidn de pasajeros y mercancias por distintos medios
de transporte, creando una red de diferentes tipologias de transporte, para que cuando realicen
viajes de un lugar a otro, sea de forma comoda y eficaz.

La movilidad urbana es un tema importante para el desarrollo urbano, es asi que se ha
convertido en una necesidad fundamental para la poblacién. De acuerdo con el libro Movilidad
Urbana Sostenible, la profesora en filosofia (Mataix,2010) propone que la movilidad urbana
debe centrarse en las personas que necesitan moverse de un lugar a otro y no en el medio que
los transporta; los usuarios que se trasladan son ante todos actores sociales, por lo tanto, la
movilidad se aprende, se preparay se construye. En el libro Verde de la Accesibilidad en Espafia
(Imserso, 2002) nos explica que es el conjunto de caracteristicas que hacen posible disefar,
implementar o hacer un ambiente, servicio, sistema de gestion o0 manteamiento adecuado para
el mayor numero de personas. Sin embargo en su tesis (Davila, 2021) nos dice que la movilidad
calcula las veces que una persona 0 mercancia esta en movimiento, ya sea en un determinado
sistema 0 &mbito socioeconomico, reduciendo las barreras de espacio y tiempo en un contexto
de forma de vida, esto se relaciona con el trabajo de master (Cascales, 2019) que explica que
la movilidad, es un pardmetro que mide la cantidad en la que una persona 0 mercancia se
desplaza en un entorno social; el objetivo de estos movimientos es salvar la distancia que separa

a las personas de los lugares.
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Es por ello que, al hablar de movilidad, también nos referimos al tema de la accesibilidad,
que se entiende como el elemento mas importante del sistema de transporte; (Cortés & Rojas,
2020) en su articulo nos dice, que medir la accesibilidad significa asegurar que el
comportamiento espacial de la movilidad, proporcione espacios e infraestructuras adaptadas a
cada modo de desplazamiento. Para (Regalado, 2019) en su articulo explica que la accesibilidad
es un factor que puede proporcionar facilidades y confort, pero también son las limitaciones y
barreras las que afectan el movimiento de las personas en un determinado entorno urbano.

Por otro lado, en el libro Planificacion Estratégica de Ciudades, el arquitecto urbanista
(Fernandez,1997) describe la idea de redes que ayuda a explicar la complejidad de los sistemas
urbanos modernos que son rastreados por los ejes que se despliegan en estas areas y que suelen
ser la solucion de varios factores; al igual que el libro Introduccién a la ordenacion del territorio,
el licenciado en geografia (Bielza, 2008) describe a la ciudad como un sistema de organizacion
de redes urbanas que permite delimitar geométricamente regiones en lineas o ejes. En su trabajo
grado académico de magister (Carpio et, al. 2021) nos menciona que el termino red se refiere a
un conjunto de rutas dentro de un sistema identificado mediante nodos y que cada via representa
una conexion entre dos nodos que forman parte de una red méas grande, esto se relaciona con el
libro Ciudades con Atributos: conectividad, accesibilidad y movilidad, donde los arquitectos
(Santos & Rivas,2017) mencionan que estas conexiones de transito trabajan como una interfaz
entre las ciudades y las redes de transporte, confirmando que la infraestructura de esta escala
esta vinculada al desarrollo de la ciudad como indican los autores analizados.

En el libro La Ordenacion Urbanistica: conceptos, instrumentos y practicas, el arquitecto
(Noguera, 2003) menciona que la viabilidad de las ciudades es la vértebra que componen estos
tejidos son elementos estructurales del entorno considerados sistemas de comunicacion y
determinantes del desarrollo urbano, al igual que en el libro Ordenacion territorial (Gomez,
2007) el reconocido investigador y profesor, explica que un modelo territorial requiere canales
de relacion tanto internos como externos y puede entenderse como un sistema complejo de
redes estructurales.

Uno de los puntos mas mencionados, es que las ciudades se enfrentan a graves problemas de
trafico debido al aumento de vehiculos en circulacion; es por ello que en el libro de Movilidad
Urbana y Espacio Publico, el ingeniero civil (Serrano, 2019) nos explica que el automovil en el
mundo occidental es considerado uno de los principales factores que socavan la calidad de vida;
los automdviles de hoy han convertido a la ciudades en entornos altamente peligrosos, los
peatones arriesgan sus vidas en cada esquina que cruzan, resistiendo el aire toxico y los ruidos

fuertes los automaviles (Pari, et, al. 2019).
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En el libro Elementos de la Teoria del Trafico (Fernandez & Dextre, 2011) los ingenieros
afirman que el congestionamiento vehicular ha aumentado en la mayor parte del mundo y su
tasa de crecimiento puede seguir aumentando bruscamente y representar un peligro directo
sobre la calidad de vida humana y urbana.

Una infraestructura de terminal terrestre intermodal es la Tesis de Estacion intermodal de
Pasajeros para la ciudad del Rosario, donde la arquitecta (Mottironi, 2018) nos explica que
tendrd la funcion de permitir transbordos eficientes entren diferentes tipos de transporte,
actuando como puntos de intercambio, flujos de viaje , para asi mejorar la calidad de vida de
los pobladores de la ciudad, esto se relaciona con el autor en la tesis Terminal de Transporte
Multimodal Azteca (Caceres, 2018) en su trabajo de investigacion, el objetivo principal que
tiene es agilizar el transporte de los usuarios a los diversos modos de transporte, ademas de
brindarle a los usuarios otros espacios para su comodidad. En cambio, para los autores en su
trabajo de investigacion de la tesis Terminal Terrestre de Yerbateros como regenerador urbano
(Chiappe y Kleffmann, 2018) busca la capacidad de descongestionar las zonas afectadas
mediante la agrupacion de empresas de transporte y el ordenamiento de los flujos vehiculares,
también a través de la implementacion de funciones intermodales y usos complementarios, se
intenta comprender las necesidades béasicas para asegurar el correcto funcionamiento del
terminal.

En la tesis Terminal de Autobuses Lulebugaz, los autores (Robles & Portella, 2019)
mencionan que esta ubicada en la entrada de la ciudad y tiene como finalidad otorgar un valor
simbolico y memorable; su emplazamiento respeta el medio urbano existente y el potencial del
territorio, lo cual ayuda a la creacion y disefio de un complejo de transporte social y funcional.

En el libro Enciclopedia de Arquitectura (Plazola,1990) el ingeniero arquitecto, nos
menciona los ambientes que necesita un terminal terrestre como son; lugar de acceso,
estacionamiento publico, hall general, caseta de registro, boleteria, sala de espera, reclamo de
equipaje, area de equipaje, encomiendas, recepcion, secretaria, gerente general, contabilidad,
servicios higienicos para mujeres y varones, sala de reuniones, restaurantes, locales
comerciales, servicios higiénicos publicos servicios higiénicos para el personal, patio de
maniobras, estacionamientos de buses y manteamiento de buses; también en la tesis Terminal
Terrestre de Pasajeros y de Carga para la ciudad de Nauta (Rios, 2018) el autor explica que los
servicios de transporte terrestre incluyen todos los beneficios que se brindan a los usuarios o
pasajeros durante y después del viaje, es por ello que es necesario dividirlo en 2 elementos: el
usuario; que se divide en dos grupos como; admision general (viajero, acompariante o visitante)

y el area de administracion del terminal.
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Luego tenemos los servicios basicos que todo terminal terrestre tiene que tener; zona
operativa, administrativa y mantenimiento y por ultimo los servicios complementarios, como,
la zona comercial y zona de apoyo al turismo.

Segun el Reglamento Nacional de Edificacion para la ubicacion de los terminales se tomara
en cuenta el Plan Urbano. EI terreno. requiere un area para acomodar la cantidad de unidades
que puedan operarse y circular, sin intervencion durante los momentos de mayor demanda. Las
areas de derivacion y trafico deben estar separadas, de las areas de servicio de pasajeros,
administracion, control, almacenamiento y servicio general; en cambio en la tesis Terminal
Terrestre Interprovincial con caracteristicas de la continuidad espacial arquitectonica en base a
las actividades del pasajero de Chota (Vasquez, 2022) el autor, propone un analisis exhaustivo
de los desafios actuales, la oferta y la demanda y los terrenos que cumple con los requisitos del
proyecto, apoyado en un conjunto de estrategias.

Materiales y métodos

Esta investigacion fue realizada de manera aplicada de nivel descriptivo porque trabaja
hechos de la realidad, de disefio no experimental de enfoque mixto transversal porque se
observa la realidad y no se manipula las variables.

Dicha investigacion se ejecut6 en 3 fases que permitieron diagnosticar, elaborar y proponer,
en la primera fase es diagnosticar el estado actual del transporte de pasajeros en la ciudad de
Chachapoyas, la segunda es estudiar caracteristicas arquitecténicas de los terminales terrestres
de pasajeros en relacion con el objeto de estudio y por Gltimo elaborar estrategias proyectuales
para el nuevo terminal terrestre intermodal de pasajeros en la ciudad de Chachapoyas.

En la primera fase fue desarrollado mediante la técnica observacion, con el método de mapeo
y tomando como instrumento cartografias, donde se realiz6 el estado actual que tiene los
terminales terrestres, y se pudo obtener hechos importantes sobre el terminal terrestre
considerando dos puntos importantes: el sistema urbano e infraestructura.

Como segunda fase se realizo la técnica de observacion y andlisis documental de
antecedentes, donde se realiz6 una investigacion teorica de referentes para obtenerlos criterios
necesarios, asi como un cuadro resumen con la descripcion de las caracteristicas de los
terminales terrestres de pasajeros nacionales e internacionales.

Y la tercera fase esta referida a la propuesta del disefio arquitectonico para un terminal
terrestre intermodal, donde se toma en cuenta criterios como: el calculo de demanda diaria de
viajes (vehiculos y usuarios) para saber el pre-dimensionamiento de los espacios, y asi obtener
el programa que se utilizara. La ubicacion que tendrd de acuerdo al documento del Plan de
Desarrollo Urbano de la ciudad de Chachapoyas y las estrategias de emplazamiento; la primera

es referida a la mimetizacion para lograr la integracion entre la arquitectura y la vegetacion; la
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siguiente es la topografia que esta vinculada al posicionamiento del volumen y por Gltimo la
accesibilidad para los vehiculos y los pasajeros.

Resultados y discusion

Diagnosticar el estado actual de transporte terrestre de pasajeros en la ciudad de
Chachapoyas

Transporte terrestre en la ciudad de Chachapoyas

Existe dos tipos de transportes terrestres de pasajeros; tenemos a las empresas de indole
interregional (privados) y por otro lado a la empresa de indole interprovincial e interdistrital
(publico).

La ubicacién de los terminales terrestres privados se encuentra al noroeste de la ciudad de
Chachapoyas, con destino a los diferentes departamentos como: Chiclayo, Trujillo, Lima,
Cajamarca y San Martin.

El terminal terrestre publico esta ubicado al noreste de la ciudad, se dirigen a los diferentes
lugares como: Tarapoto, Cajamarca, Bagua, Bongara, Condorcanqui, Rodriguez de Mendoza,
Luya, Utcubamba y los 84 distritos que conforma el departamento de Amazonas.

Al
Fo 1 e 6

Imagen 01: Ubicacién del terminal publico y los terminales privados. Fuente Propia.
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Sistema Urbano

Tanto el terminal terrestre publico (interprovincial e interdistrital) y los cinco terminales
terrestres privados (interregional) estan ubicadas y circulan por vias principales y locales como:
jr. Ayacucho, jr. La Libertad, jr. Union, jr. Ortiz Arrieta y la Via Evitamiento, ya que el Unico
ingreso a la ciudad es por la via nacional (Limon Punta), dando como resultado que los flujos
viales es de categoria alta media; también existe una via peatonal que es el jr: Amazonas. La
mayoria de las vias estan asfaltadas miden entre 5 a 7 metros, otra sin asfaltar que es la via
evitamiento que tiene una medida de 14 metros. Por ultimo, tenemos que alrededor se
encuentran equipamientos importantes como: un hospital, instituto superior tecnologico, una

institucion educativa (primaria y secundaria), el mercado modelo y el parque de Burgos.

1J505 DE SUELD
Hospital, instituto susperiar, ’
institucion educativa, mercado y parque ¢

MOVILIDAD URBANA o

 [ntradas s
Salidas s

FLUJOS VEHICULARES ‘ /

= jltg

= Medio

" Bajo

REDVIAL

= \fig Nacional

= 3 Distrital

= \fia ocal

- Via Peatonal

Imagen 02: Mapeo de sistema urbano. Fuente Propia.

Infraestructura

En lo que corresponde a la parte de infraestructura, el terminal terrestre publico esta
conformado por dos piezas y en medio una que articula a ambas piezas, en cambio los

terminales terrestres privados son improvisados y se desarrollan en terrenos alquilados.
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En la parte del sistema espacial, el terminal terrestre pablico tiene ambientes como: boleteria,
sala de espera, ss.hh varones, ss.hh mujeres, estacionamientos y una cafeteria; los terminales
privados no tienen los servicios necesarios que requiere un terminal terrestre para su buen
funcionamiento, Por otro lado en el sistema estructural tenemos que el terminal terrestre publico
estdn compuesto por dos componentes: acero en la cobertura y hormigon en toda la parte del

equipamiento y el terminal terrestre privado por un solo componente que es el concreto.

TERMINAL INTERDISTRITAL - INTERPROVINCIAL -INTERREGIONAL

SISTENA FORHAL SISTEHA ESPACAL SISTEHA ESTRUCTURAL

En cuanto a su sistema formal esta canfarmado por una sola pieza. El terminal presenta un sistema estructural conformado por los
siguientes componentes , de acera en la parte de |a cobertura,
hormigan en tada la parte del equipameinto.

TERMINAL TERRESTRE ACTUAL
AMBIENTES CANTIDAD
@ Boletera 19
® Salade espera 2
o Ssthvaones 1 i
© Ss Hhmyjeres 1
| Estconamicato parabuss 1
© Cafeteria 1 - - e
TERMINAL DE HUANCAS
En cuant istema formal, no presenta, n terminal improvisado. . - ]
vianto'a sy sistoma formal e presenta;vs 9us es un tarming! Impreslsado El terminal existe presenta un sistema estructural conformade
por un solo componente que es el concreto.
G HUANCAS
Estacionamicato para buses 1

TERMINAL MOVIL TOURS

En cuanto a su sistema formal, no presenta, ya que es un terminal improvisada.

El terminal existe presenta un sistema estructural conformado

por un solo componente que es el concreto.
| MOVIL TOURS
‘ AMBIENTES CANTIDAD ™
| »  Bolteda 1 ” (3 el
| o Silade espera s s
‘ @ Sshhvamaes s H[Ulllllliulb y s
. © SsHhmujeres 1 e
- ‘ Estacionamiento parabuses o -

TERMINAL TRASNPORTE CHICLAYO Y CIVA

En cuanto a su sistema farmal, no presenta, ya que es un terminal improvisado. il terminal existe presenta un sistema estructural canformado
Jor un salo componente que es el concreto.

TRANSPORTE CHICLAYO Y CIVA
© Bolewdia 1
| ® Sidladeespena 1
© Sshhvamaes 1
® S5 Hhmujeres 1
Estaconamiento para buses 1
TERMINAL TRASNPORTE GH BUS
En cuanto a su sistema formal, no presenta, ya que es un terminal improvisado. cl terminal existe presenta un sistema estructural conformada
por un solo (nmpuneme quees el concreto.
[ GHBUS
o  Boleweria 2
| ® Salade espera 2
® Sabhvanones 1
[ © Ss Hhmujeres 1
Estacionamiento para buses 2
B ® Cafetera 1

Imagen 03: Mapeo de infraestructura. Fuente Propia.
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Los terminales terrestres que hemos analizado anteriormente nos dan como resultado que
son cinco los privados y uno de servicio publico. Los de servicio privado se encuentran en la
parte norte de la ciudad cerca del centro comercial, generando desorden vehicular, caos,
congestionamiento, etc. Y el de servicio publico el recorrido que generan es por calles que no
cumplen con las medidas que son reglamentarias y estan alrededor de usos importantes, esto se
relaciona con lo que nos mencionan en el Terminal Terrestre de Yerbateros como regenerador
urbano (Chiappe y Kleffmann, 2018) que busca la capacidad de descongestionar las zonas
afectadas mediante la agrupacién de empresas de transporte y el ordenamiento de los flujos
vehiculares.

Por otro lado, podemos contrastar en la infraestructura que no cuentan con los ambientes
necesarios para ofrecer el servicio, por lo que (Plazola,1900), indica los ambientes adecuados
que debe tener un terminal terrestre; lugar de acceso, estacionamiento publico, hall general,
caseta de registro, boleteria, sala de espera, reclamo de equipaje, area de equipaje, encomiendas,
recepcion, secretaria, gerente general, contabilidad, servicios higiénicos para mujeres y
varones, sala de reuniones, restaurantes, locales comerciales, servicios higiénicos publicos,
servicios higiénicos para el personal, patio de maniobras, estacionamientos y manteamiento de
buses. Asi como también la Normatividad A.110 nos menciona que debe contar con
instalaciones y equipamiento para el embarque y desembarque de pasajeros y/o carga, de

acuerdo a sus funciones.

Estudiar caracteristicas arquitecténicas de los terminales terrestres de pasajeros en
relacion con el objeto de estudio

En el estudio de las caracteristicas arquitectonicas de los terminales terrestre; analizamos 3
referentes nacionales; el primero es el Terminal Terrestre de Moquegua se ubica en la Av.
Ejército, en la periferia de la ciudad, vinculado directamente con la carretera interoceanica, lo
que busca es acabar con el congestionamiento vehicular, concentrando las empresas de
transporte en un solo nucleo de servicio de transporte; esta compuesta por 2 niveles en forma
de “L”; el primer nivel cuenta con los ambientes de servicios del terminal: venta de boletos,
sala de espera, servicios higiénicos, tiendas y el segundo nivel: zona administrativa y locales
comerciales. La materialidad que se emplea es concreto reforzado en su totalidad y el techo es

de estructura metélica cubierto de planchas de Aluzinc.
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El segundo proyecto tenemos el Terminal Terrestre de Trujillo que se ubica en la
Panamericana Norte, en la Av. Nicolini a las afueras y al sur de la ciudad de Trujillo, donde
busca solucionar problemas de bullicio, desorden vehicular, etc. El edificio tiene una sola pieza
de forma cuadrada y un solo nivel, donde incluye 44 counters , 13 locales para tiendas
comerciales, 32 andenes de embarque, 13 andenes de desembarque, 29 andenes de retén, 1 sala
de embarque, 2 salas comunes de embarque de pasajeros, 3 salas de embargue con entrega de
equipajes, sala de espera en la zona de llegada de pasajeros, 4 cafeterias y 36 plazas para taxis;
esta se distingue por el uso de vidrio en combinacion con una estructura de acero en la parte de
los laterales.

Por otro lado, el Terminal Terrestre de Plaza Norte se ubica en la Panamericana Norte con
las avenidas Tomas Valle y Tapac Amaru; tiene una configuracion lineal y est4 conformado
por 3 niveles y 3 volumenes unidos en forma longitudinal, esto conlleva a que tenga un filtro,
donde el flujo de embarque y desembarque estara por debajo de los demas usos; alberga 126
locales de atencidn de diversas compafiias, zona de encomiendas, zona de guarda ropa y
paradero formal de taxis. Y presta servicios de encomiendas, wifi, salas de descanso, librerias,
duchas, guarda equipaje, cabinas de internet, taxis, guardiania vehicular, cajeros, cafeterias,
camaras de seguridad, farmacias y asistencia personalizada. En su mayoria esta compuesto por

estructura de concreto y cerramientos metalicos mas vidrio.

Se encuentra junto al Centro Comercial Plazal Este importante proyecto cuya forma sc | Estd arganizado en tres niveles, y tres | Usa en su mayoria de cstructura de
Lima Norte, ubicado en el distrito| asemeja a un poligona irregular, tiene una | voldmenes unidos en forma longitudinal, | concreto; cerramientos de estructura
Independencia, entre las Avenidas Tupac| configuracién lineal con 66 andenes de uso mixto para el | metalicay vidrio
Amaru, Panamericana Narte, Tomas Valle y la S| embargue y desembarque.
calle Sanchez Cerro o —
" ey ! S 0=
TERMINAL TERRESTRE } 1 =¥ I =
Pet : it ¢ [#——=]
' | ¥ = z
=l (o
e ”
e, i
— '
6 < L 2 *
E_ et
Se encuentra al norte 3 periferias de la ciudad | El proyecto ests compuesto por dos volimenes | El edificio posee 2 niveles, en el primer nivel se | 1y etructura del edificia est compuesta por
capital de Moguegua y vinculado directamente | en forma de "L", ambos articulados mediante |encuentran las servicios del terminal; venta de un sistema de pdrticos, de columnas
con la carretera interocednica sur, lo que otorga | un volumen cilindrico que marca la entrada y |boletos, sala de espera, servicios higiénicos y | cilindricas con un remate de 3 soporte
al proyecto una efectiva fluidez vehicular, cumple la funcién de eje simétrico del edificio  |ticndas. Mientras en segundo nivel sc encuentra | Metdlicos donde se apoya la estructura de la
la ons sdminlstratha. y slgunos. locales | UDIerta: En cuanto a la materialidad de
5 ‘ edificio, esté hecho can cancreto reforzado
TERMINAL TERRESTRE = comsrdae en su totalidad, con techo de estructura
3 ) > metdlica cubierto con planchas de aluzing,
\ 4 W S
- i s B il
w3 )
Su ingreso de buses se encuentra ubicado en una El edificio posee la composiclon de volumen El terminal posee un solo nivel, cuya | El edificio se distingue por el uso del vidrio
via secundaria, y ¢l ingreso peatonal vy de | regular de forma cuadrada, que se distingue | distribucion espacial en forma de "U", le |en combinacién de una estructura de
vehiculos privados, se desarrolla desde la via [ por su fachada en donde sobresale el | permite desarrollar un gran hall de ingreso y | acero articulada en sus partes laterales y
principal Panamericana Norte. reticulado de  la estructura on forma de | sala de espera on ¢l centro, micntras que a | de pdrticos on su parte interior.
rombos su alrededor se encuentran los modulos de
~TERMINAL TERRESTRE ventas
DE TRUJILLO % PR B
. 5 ¥ R
A ¢
8 %

Tabla 01: Fuente Propia.
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Sin embargo; al analizar los 3 referentes internacionales, tenemos el Terminal Terrestre
Luleburgaz , se ubica en la entrada de la ciudad de Turquia en la calle principal Edirne —
Estambul; este edifcio posee 2 volumenes de forma rectangular: en el primer blogue se
encuentras las actividades para administracion y servicio del terminal y en el otro blogque estan
la zonas complementarias; en la mayoria del edificio utilizan concreto armado, aleros, panel de

malla metalica y muro cortina.

Continuando con el Terminal Terrestre de Cafiar ubicada en la ciudad de Cafar en la Av.
Guarumales Mendez y es considerada capital arqueologica y cultural de Ecuador; debido a ello
la consideracion por volver el terminal terrestre un icono de identidad para la ciudad. Esta
compuesto por 2 volumenes rectangulares, su composicion es lineal y ambientes como: el
modulo de ventas y recepcion de equipaje (servicios); el material que utilizan es piedra que

pertecene y utlizan los artesanos de la zona.

En cambio para el Terminal Terrestre de Masaya - Nicaragua esta ubicada en un terreno
baldio al sur de la ciudad en la calle del Mercado; el edificio tiene una composicion radial y se
organiza de forma central donde alrededor se encuentran las diferentes zonas como: parque de
buses, area de abordaje, are de circulacién, area recreativa y area de establecimientos de

vendedores. El edificio se distingue por el uso de vidrio y en combinacion de una estructura de

PROYECTO EMPLAZAMIENTO SISTEMA FORMAL SISTEMA ESPACIAL SISTEMA ESTRUCTURAL
El proyecto se encuentra ubicade en la | El edificio estd compuesto por dos | Sucomposicidn es lineal por medio de la | El uso de piedra trabajada por los
ciudad de Cafar la cual es considerada | volumenes rectangulares uno de ellos | horizontalidad de sus volimenes. artesanos locales, fue el principal
“capital arquecldgica v cultural del ecuador”, | alineados de Este-Ceste y el otro de Narte- | El blogue A (Este-Oeste] alberga los | material para la fachada, permitiendo
debidn a ello la consideracion por volver el | Sur modulos de wventa vy en el blogue B | gue la arguitectura lenga mavar
terminal terrestre un icono de identidad para (Morte-Sur} se ubican el drea comercial, | identidad territorial por medio de este
la ciudad. sorvicios, y una sala de  cspera | material,  y  de  tradicianes
TERMINAL TERRESTRE

DE CARAR - ECUADOR

TERMINAL TERRESTRE
LULEBURGAZ -
TURQUIA

TERMINAL TERRESTRE
DE MASAYA —
NICARAGUA

S

El terminal terrestre se encuentra en la
entrada de la ciudad de Lilchurgaz, lao cual le
atorga un valor simbdlico y memarable
reconocido por los mismos habitantes de la
ciudad.

Ubicada en un terreno baldia, al sur de |a

ciudad, en el distrito “Val costado del
Mercada Municipal

El edificio posee una campaosicion de forma
rectangular orientado de Este-peste, cuyo
ingreso se ubiva en la parte sur, remarcada
por la inclinacién del techo creanda un
espacio de gran altura.

El edificio se organiza de forma central y
aldedor se ubican las diferentes zonas.

longitudinal con conexion directa hacia
los andenes

El terminal esta compuesto por dos
volumenes, el volumen principal se
encuentran las actividades  para
administracian y servicio del terminal y
en el otro volumen se encuentran las
actividades complementarias.

Su composiciin es radial, donde se
organiza por zonas como: Parqueo de
buses, 4rea de ahordaje, area de
circulacian, drea de comerciantes, drea
de establecimientos de vendedores,

constructivas, texturas y organizacion
espacial

En su mayoria, el edifico  estd
compuesta  por  los  siguientes
materiales conereto armado, aleros,
panel de malla metilica y muro
cortina.

El edificio se distingue por el uso del vidric en
combinacion de una estructura de acera
articulada en su partes laterales y porticos en
su parte interior.

Tabla 02: Fuente Propia.
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De los casos analogos internacionales que hemos analizado, guarda relacion con lo que nos
dice (Ramirez & Nieto, 2017) que no solo conectara la regién, si no, que servird como puerta
de entrada y es por eso que se ubican a la entrada y salida de la ciudad para asi tener el potencial
de convertirse en una fuerza impulsora para el desarrollo futuro de la ciudad. Por otro lado
(Rios, 2018) nos dice que los servicios de transporte terrestre incluyen todos los beneficios que
se brindan a los usuarios o pasajeros durante y después del viaje, es por ello que es necesario
dividirlo en 2 elementos: el usuario; que se divide en dos grupos como; admision general
(viajero, acompariante o visitante) y el area de administracion del terminal.

Luego tenemos los servicios basicos que todo terminal terrestre tiene que tener; zona
operativa, administrativa y mantenimiento y por ultimo los servicios complementarios, como,

la zona comercial y zona de apoyo al turismo.

Elaborar estrategias proyectuales para el nuevo terminal terrestre intermodal de

pasajeros en la ciudad de Chachapoyas

En base a los resultados obtenidos en las diferentes fases como son: diagnosticar el estado
actual de transporte terrestre de pasajeros en la ciudad de chachapoyas, estudiar caracteristicas
arquitectonicas de los terminales terrestres de pasajeros en relacién con el objeto de estudio y
por ultimo elaborar estrategias proyectuales para el nuevo terminal terrestre se consideran los
siguientes criterios arquitectdnicos:

Se realiza el analisis del céalculo de demanda diaria de viajes tanto para el vehiculo como
para el usuario, de esta manera podremos saber el verdadero alcance que tendra el terminal

terrestre intermodal.



Entrada y Salida de Vehiculos

Interdistritales

N° EMPRESA N° DE SALIDAS AL N° DE LLEGADAS
DIA AL DIA

1 Etsa Sol Amazonense 3 S
2 Diplomaticos 3 3
3 Luya & Lamud 3 3
4 Salvador del Mundo 3 3
5 Quintur Travel’s 2 2
6 Nuestro Amor Celendino 3 3
! Amazonas Per( 3 3
8 Poder de Dios 3 3
o Mévil Servis 3 3
10 Transporte Alin 3 3
11 Visecon 4 4
12 San Nicolas 3 3
13 San Roque 4 4
14 Express Chachapoyas 3 3
15 Socios con Dios 4 4
16 Cristo Luz del Mundo 3 3
17 Mi Cautivo 3 3

59 59

TOTAL

Interprovinciales

No

EMPRESA

Tabla 03: Fuente Propia

N° DE SALIDAS AL
DIA

N° DE LLEGADAS
AL DIA

© 00O N o O B~ W N P

= e
= o

Fe y Alegria

Etsa Sol Amazonense
Diplomaticos

Luyay Ldmud
Quintur Travel’s

Sefor de los Milagros

Nuestro Amor Celendino

Poder de Dios

Movil Servis
San Nicolas

Socios con Dios

TOTAL

a w W W W W N B W W W

w
ol

Tabla 04: Fuente Propia
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Interregionales

N° EMPRESA N° DE SALIDAS AL N° DE LLEGADAS
DIA AL DIA
1 Virgen de Carmen 2 2
2 Turismo Selva 1 1
3 Movil Tours 4 4
4 Kuelap 1 1
5 Transportes Chiclayo 2 2
6 Civa 2 2
! Gh Bus 2 2
14 14
TOTAL

Tabla 05: Fuente Propia

Entrada y Salida de Pasajeros

Interdistritales

N° EMPRESA N° DE SALIDAS AL N° DE LLEGADAS

DIA AL DIA
1 Etsa Sol Amazonense 36 26
2 Diplométicos 36 26
3 Luya & Lamud 36 26
4 Salvador del Mundo 36 26
5 Quintur Travel’s 24 20
6 Nuestro Amor Celendino 36 26
! Amazonas Perl 36 26
8 Poder de Dios 3 26
5 Movil Servis e &
10 Transporte Alin 36 26
11 Visecon 48 38
12 San Nicolas 36 26
13 San Roque 48 38
14 Express Chachapoyas 36 26
15 Socios con Dios 48 38
16 Cristo Luz del Mundo 36 26
17 Mi Cautivo 36 26

636 472

TOTAL

Tabla 06: Fuente Propia
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Interprovinciales

N° EMPRESA N° DE SALIDAS AL N° DE LLEGADAS
DIA AL DIA

1 Fe y Alegria 36 26

2 Etsa Sol Amazonense 36 26

3 Diplomaticos 36 26

4 Luyay Lamud 48 38

5 Quintur Travel’s 24 20

6 Sefor de los Milagros 36 26

7 Nuestro Amor Celendino &9 2

8 36 26

Poder de Dios

. Movil Servis € 2

10 San Nicolas 36 26

11 Socios con Dios 60 50
420 316

TOTAL

Tabla 07: Fuente Propia

Interregionales

N° EMPRESA N° DE SALIDAS AL N° DE LLEGADAS
DIA AL DIA

1 Virgen de Carmen 88 76

2 Turismo Selva 44 40

3 Moévil Tours 224 180

4 Kuelap 46 38

5 Transportes Chiclayo 112 100

6 Civa 112 102

7 Gh Bus 92 80
732 616

TOTAL

Tabla 08: Fuente Propia

NUmero de empresas que ofrecen sus servicios

Interregionales Interprovinciales Interdistrital
TIPO DE N° DE TIPO DE N° DE TIPO DE N° DE
VEHICULO EMPRESAS VEHICULO EMPRESAS VEHICULO EMPRESAS

Omnibus ‘ 7 Combi 11 Combi 17

Tabla 09: Fuente Propia
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NUmero de horas que funcionara el terminal: 16 hrs (5 am — 9pm)

INTERREGIONA INTERPROVINCIA INTERDISTRI TOTAL
L L TAL
PASAJEROS/DIA ‘ 1348 736 1108 3192
VEHICULOS/EMPRE‘ 21 46 76 143
SA

EMPRESAS ‘ 7 11 17 28

Tabla 10: Fuente Propia

Después comenzamos a ver los espacios adecuados que requiere el terminal, es asi que como
resultado obtenemos el programa arquitectonico, que se divide en 7 zonas como son: Terminal
Terrestre Interdistrital, Provincial e Interregional, Hospedaje, Zona de Recibo, Zona

Complementaria y Servicios Generales.

AMBIENTES
101 Ss. hh mujeres
102 Ss. hh varones
103 Ss. discapacitados
w104 Recepcion
g 105 Almacén
w 106 Ascensores
w | 107 Hall
g 108 Terraza
109 Habitaciones familiares
110 Habitaciones simples
111 Habitaciones dobles
(1N} ~
4 101 Area de embarque
E) 102 Area de desembarque
& |= | 103 Area de agencias
E 5 104 Envié de encomiendas
B |8 | 105 Ss. hh del personal
< |B | 106 Ss. hh mujeres
E & 107 Ss. hh varones
o | [108 Oficina policial
= : 109 Cuarto de herramientas
110 Ss. hh
112 Almacén
4 101 Comercio con dreas de mesas
g 102 Ss. hh mujeres
Z| 103 Ss. hh varones
.o 104 Ss. hh discapacitados
=l 105 Almacén
E 106 Sala de espera
gl 107 Area de embarque
"l 108 Area de desembarque
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a4 101 Hall
éE 102 Informes
z & 103 Comercio con area de mesas
-2
101 Hall
102 Informes
w o | 103 Comercio con area de mesas
o g 104 Ss. hh mujeres
] i 105 Ss. hh varones
E w | 106 Ss. hh discapacitados
w (=] 107 Ascensores
B | [ 108 Terraza
= |9 [109 Zona administrativa
E 110 Ss. hh
o 112 Almacén
=
Restaurante/ Cafeteria
q 101 Recepcion
o 102 Almacén de vajilla
B 103 Frigorifico
<3 104 Despensa
3 2 105 Cocina
= 106 Ss. hh mujeres
= 107 Ss. hh varones
¢ 108 Ss. hh discapacitados
109 Area de mesas
o 101 Subestacién
z 102 Cuarto de maquinas
¥ O 103 Grupo Electrégeno

Tabla 11: Fuente Propia.

Segun el Plan de Desarrollo Urbano de Chachapoyas, obtenemos que el terreno se ubica en
la parte sur de la ciudad; la accesibilidad se da por una via principal (Limén Punta) que es de
flujo alto y vias secundarias y terciarias de un flujo menor, generando asi cinco nodos con
influencias acusticas alrededor de esta. También se encuentran usos importantes como:
residencias y otros usos. Por ultimo las areas verdes que presentan es de terrenos de cultivos y

terrenos baldios.
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Imagen 04: Ubicacion del Terminal Terrestre Intermodal segin PDU. Fuente Propia

Para las estrategias de emplazamiento: La primera es referida al aprovechamiento de los
recursos naturales que tiene el lugar como: la vegetacion (mimetizacion) como las coberturas,
niveles y el entorno logrando la integracion entre la arquitectura y la vegetacion.

La segunda estrategia es la topografia que esta vinculada a la ubicacion del volumen de
acuerdo a los desniveles del terreno.

La tercera estrategia es la accesibilidad, tanto vehicular, donde creamos una via alterna para
la entrada y salida de los vehiculos de manera independiente y el ingreso y salida de los usuarios
sea mas directa y rapida.

La tipologia que presenta es radial ya que las circulaciones que se extienden son desde un

punto central y esta reparte a todas las alas del edificio.
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EMPLAZAMIENTD

ESTRATEGIA 01 : La primera estrategia, estaligadaa la
utilizacion de los recursos naturales gue ofrece el
lugar como: |3 vegetacién (mimetizacion ) logrando la
integracidn entre la arquitectura y la vegetacian.

-

_n

ESTRATEGIA 02 : La segunda estrategia, es que la g \

topografia esta vinculada a la ubicacion del valumen . 4
de acuerdo a los desniveles del terreno, los cuales 4 o )
permiten aislar al edificio y se utiliza como /_./ \"\.\
posicionamiento del tipo : infiltrada y apoyada /- B
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ESTRATEGIA 03 : L3 tercera estrategia son las
accesibilidades, tanto vehicular que al crear una via
alterna se vuelve mas limpio el acceso y salida de estos
vehicilos ; en cuanto respecta a la entreda para las
personas es de manera directa y rapida.

Vehicular
« Peztonal

Imagen 05: Emplazamiento del Terminal Terrestre Intermodal en la ciudad de Chachapoyas.

Fuente Propia

Planta General

En lo que respecta a la planta general tenemos que el ingreso de los pasajeros se da por medio
de un parque que es la aproximacion al edificio, se encuentra con un espacio que articula y
reparte a cuatro zonas como: terminal terrestre interdistrital, interprovincial e interregional y la
zona complementaria. Para el ingreso de los vehiculos, se cred una via alterna (principal) que
esta a su vez se va ramificando en vias (secundarias) de manera independiente para asi facilitar
el ingreso, salida y mantenimiento de los vehiculos de cada uno de los terminales y asi no

ocasionar un desorden y congestionamiento entre ellos.
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Imagen 06: Planta General del Terminal Terrestre Intermodal en la ciudad de Chachapoyas.
Fuente Propia

Cortes

Observamos la espacialidad en los diferentes ambientes, conectando (1) el terminal
interdistrital con (2) la zona que articula y el (3) terminal interregional que conecta con la (4)

zona complementaria.
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Imagen 07: Corte A-A'. Fuente Propia
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Imagen 08: Corte B-B'. Fuente Propia

Visualizacion
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Imagen 09: Fachada Principal. Fuente Propia.
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Conclusiones

Después de diagnosticar el estado actual del transporte terrestre de pasajeros en
Chachapoyas, evaluamos que las empresas de transporte no cuentan con la ubicacion y los
espacios apropiados para su correcta funcion, de esta forma, analizamos datos importantes que
ayuden a determinar un programa de edificacion adecuado para el desarrollo del terminal

terrestre intermodal en la ciudad de Chachapoyas.

Al estudiar las caracteristicas arquitectonicas de los terminales a nivel nacional e
internacional tenemos que se debe cumplir con las necesidades de pasajeros y transportistas,

tanto en sus objetivos y las actividades que estas requieran dentro de esta infraestructura.

El terminal terrestre de pasajeros en la ciudad de Chachapoyas representa la solucion
acertada a los problemas de la ciudad, ya que una infraestructura de transporte que la podemos
analizar desde diferentes perspectivas.

Recomendaciones

Para evitar el congestionamiento vehicular, el caos, el desorden, terminales dispersos en la
ciudad de Chachapoyas, las autoridades responsables que estan involucradas en este tema,
deben emitir una orden donde se incluya que deben cumplir con lo que nos presenta el PDU y
el uso de suelos, también se recomienda al personal de agencias de viajes, iniciar el didlogo con

las autoridades y actuar juntos medidas para resolver este problema.

Contar con una fuente de informacion amplia y actualizada que los diversos actores
involucrados en el sistema de transporte que conozcan y puedan contribuir de alguna manera a

la resolucién inmediata de este problema.
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P de la investig;

UNIVERSIDAD CATOLICA SANTO TORIBIO DE MOGROVEIO

FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

Es la infraestructura inadecuada del terminal terrestre, para el embarque y desembarque centralizado de pasajeros, ya que
actualmente la mala ubicacién del terminal y algunas empresas estan dispersas en diferentes puntos de la ciudad, ocasionando
congestionamiento vehicular, caos, desorden, inseguridad.

Objetivo | de lain

Analizar las tipologias arquitectonicas de los terminales terrestres para ver sus caracteristicas y ayuden a la propuesta del
disefio del nuevo terminal terrestre intermodal de pasajeros en la ciudad de Chachapoyas.

d

Objetivo Especifico de la investig:

con elinstr

Diagnosticar el estado actual del transporte terrestre de pasajeros en la ciudad de Chachapoyas.

Variable de estudio relacionada al instrumento:

Tipologias Arquitecténicas

Dimensién(es) de la variable de estudio relacionada al instrumento:

Estado actual — Dimensidn (Sistema Urbano)- subdimension (uso de suelos, sistema vial, movilidad urbana)

Dimensién (Infraestructura)- subdimension (sistema formal, sistema espacial, sistema estructural)

Indicad

(es) de la dil

de estudio relacionada al instrumento:

Uso de suelos (residencial, comercial, equipamientos, especiales)

Sistema vial (categorizacion: principales, secundarias, calificacion: bueno, medio, malo)

Movilidad urbana (acceso y circulacion, flujos viales)

Sistema formal (forma y organizacion del equipamiento)

Sistema espacial (espacios: zona administrativa, comercial, complementaria, circulacién y accesos)

Sistema estructural (como esta soportado, materialidad)

EVALUACION DE CONTENIDO DEL INSTRUMENTO POR EXPERTO O ESPECIALISTA

De acuerdo con los items antes mencionados, se les solicita en base a su experiencia y/o especialidad inferir en lo siguiente:

éencuentra usted...

Relacién del instrumento con la Relacién del instrumento con el Objetivo Relacién del problema con las
p de investigacion? General y el objetivo especifico? variables y el instrumento?
sl ,— l NO sI o ‘ NO sl - ‘ NO
VALORACION DEL INSTRUMENTO:
PERTINENCIA CLARIDAD RELEVANCIA
sl M‘ NO sl /’ NO 9/‘ NO

Observaciones:
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Opinién de aplicabilidad: Aplicable (/) Aplicable después de corregir () No aplicable ()

Apellidos y nombres del evaluador: Balcazar Liiincor Maria del Rosario

[Fudegons
Grado académico del evaluador: Arquitecto i
Pertinencia: Si el item pertenece a la dimension.

Claridad: Se entiende sin dificultad alguna el enunciado del item, es conciso, exactoy directo.

Relevancia: EL item es apropiado para representar al p odi on especifica del contenido.
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Universidad Catélica

Es la infraestructura inadecuada del terminal terrestre, para el embarque y desembarque centralizado de pasajeros ,ya que
actualmente la mala ubicacion del terminal y algunas empresas estan dispersas en diferentes puntos de la ciudad, ocasionando
congestionamiento vehicular, caos, desorden, inseguridad

Objetivo Idelain igi

Analizar la tipologia arquitectdnica de los terminales terrestres para ver sus caracteristicas y ayuden a la propuesta del
disefio del nuevo terminal terrestre intermodal de pasajeros en la ciudad de Chachapoyas.

Objetivo Especifico de la investigacion relacionada con el instrumento:

Estudiar las tipologias arquitecténicas de los terminales terrestres de pasajeros en relacién con el objeto de estudio.

Variable de estudio relacionada al instrumento:

Tipologias Arquitectdnicas

Dimensidn(es) de la variable de estudio relacionada al instrumento:

Tipologias — Dimension (Sistema Urbano)- subdimensién (uso de suelos, sistema vial, movilidad urbana)
Dimension (Infraestructura)- subdimension (sistema formal, sistema espacial, sistema estructural)

Indicador(es) de la dimensién de estudio relacionada al instrumento:

Uso de suelos (residencial, comercial, equipamientos, especiales)

Sistema vial (categorizacion: principales, secundarias, calificacion: bueno, medio, malo)

Movilidad urbana (acceso y circulacién, flujos viales)

Sistema formal (forma y organizacién del equipamiento)

Sistema espacial (espacios: zona administrativa, comercial, complementaria, circulacién y accesos)

Sistema estructural (como esta soportado, materialidad)

EVALUACION DE CONTENIDO DEL INSTRUMENTO POR EXPERTO O ESPECIALISTA

De acuerdo con los items antes mencionados, se les solicita en base a su experiencia y/o especialidad inferir en lo siguiente:
éencuentra usted...

Relacion del instrumento con la Relacion del instrumento con el Objetivo Relacion del problema con las
pregunta de investigacion? General y el objetivo especifico? variables y el instrumento?
N . NO Sl P NO Sl £ NO
VALORACION DEL INSTRUMENTO:
PERTINENCIA CLARIDAD RELEVANCIA
st~ NO sl NO st NO
Observaciones:

Opinién de aplicabilidad: Aplicable ( /) Aplicable después de corregir () No aplicable ()
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Apellidos y nombres del evaluador: Balcazar Lltiincor Maria del Rosario

Grado académico del evaluador: Arquitecto

Pertinencia: Si el item pertenece a la dimension.

Claridad: Se entiende sin dificultad alguna el enunciado del item, es conciso, exactoy directo.
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FACULTAD DE INGENIERIA
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Relevancia: EL item es apropiado para representar al componente o di ion

del
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