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Resumen 

El estudio del sector 7 de junio de Pimentel busca desarrollar estrategias urbano-arquitectónicas 

para mejorar la sinapsis urbana frente a la segregación del sector sobre todo por las barreras 

físicas o límites urbanos como los muros ciegos. El objetivo es desarrollar estrategias de diseño 

urbano-arquitectónico orientadas a lograr una sinapsis urbana. Para lograrlo, se identificaron 

las características actuales del sector, luego se analizaron casos análogos en diversas escalas y 

por último se planteó estrategias urbano arquitectónicas. Esta investigación tiene un enfoque 

mixto, tipo aplicada, no experimental y descriptivo mediante técnicas como la observación, 

análisis documental, entrevistas semiestructuras y fotografías. Entre los resultados se 

evidencian la necesidad de transformar varios límites urbanos como las esquinas en nodos 

activos mediante mobiliario urbano modular y comercio adaptado, y los muros y espacios 

residuales para garantizar accesibilidad, seguridad y confort. Así que, las estrategias planteadas 

no solo se buscan recuperar físicamente el espacio, sino que se genere un entorno cohesionado, 

inclusivo y que respeta el medio ambiente potenciando la integración social y cultural del sector 

con la ciudad de Pimentel.  

 

Palabras clave: limite urbano, estrategias urbano-arquitectónicas, sinapsis urbana  
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Abstract 

The study of the 7 de Junio sector in Pimentel seeks to develop urban-architectural strategies to 

improve urban synapses in the face of the sector's segregation, primarily due to physical barriers 

or urban boundaries such as blank walls. The objective is to develop urban-architectural design 

strategies aimed at achieving urban synapses. To achieve this, the current characteristics of the 

sector were identified, then analogous cases at various scales were analysed, and finally, urban-

architectural strategies were proposed. This research has a mixed approach, applied, non-

experimental, and descriptive, using techniques such as observation, documentary analysis, 

semi-structured interviews, and photography. The results highlight the need to transform 

several urban boundaries, such as street corners into active nodes through modular street 

furniture and adapted retail, and to transform walls and residual spaces to ensure accessibility, 

safety, and comfort. Thus, the proposed strategies not only seek to recover the space physically 

but also to create a cohesive, inclusive, and environmentally friendly environment, enhancing 

the social and cultural integration of the area with the city of Pimentel. 

 

Keywords: urban boundary, urban-architectural strategies, urban synapse 
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Introducción 

Desde su definición la sinapsis es la relación funcional entre dos células, definición 

análoga que, para el caso de estudio, lo interpretaremos en: “Relación funcional” y nos 

referimos a las dinámicas que se desarrollan, resuelven o se dan entre ellas dos, y a las “dos 

células” nos referiremos a los dos elementos físicos con los que cuenta una ciudad, que son, el 

suelo público y el suelo privado cada una de ellas con funciones y usos específicos, entonces la 

sinapsis urbana estará definida por las relaciones o dinámicas que se desarrollan entre el espacio 

público y el espacio privado. 

En este sentido en la actualidad, observamos que las ciudades están experimentando 

constantes transformaciones en su estructura y organización, quizás provocadas por la 

especulación urbana y el crecimiento informal. Ante la falta de control de las instituciones 

gubernamentales o de gobierno, según Mignucci, en la entrevista realizada en el SAL Bogotá, 

la búsqueda de (ocupar la mayor cantidad de suelo rentable) ha desencadenado un crecimiento 

urbano desordenado y descontrolado en diversas áreas, debido al déficit en el estudio del 

crecimiento integral de la ciudad, fomentando estímulos negativos que conllevan a una 

disfunción entre la sinapsis del espacio público urbano y el suelo privado en la ciudad. 

Asimismo, en el 2020, la pandemia aceleró aún más estos cambios, e hizo evidente la 

importancia de la sinapsis urbana, debido que transformó la forma en que las personas habitan 

y se relacionan con su ciudad sobre todo con los espacios públicos, dando a notar que estos 

están perdiendo su rol de elementos integradores de sinapsis colectiva, dejando de ser puntos 

de encuentro y de cohesión social. Según Andrés y García, la transformación urbana proyectada 

para 2030 deberá abordar desafíos cruciales como la acelerada urbanización y la tensión entre 

la concentración y la dispersión poblacional, así que será fundamental promover la 

multifuncionalidad de los espacios públicos e implementar sistemas de movilidad eficientes y 

conectados, para lograr así una sinapsis urbana positiva en las ciudades.  

A partir de ello, dentro del contexto de conectividad, el criterio de supermanzana, 

propuesto por Javier Naranjo, surge como una solución innovadora a la sinapsis urbana 

priorizando la mejora de las condiciones físicas para el desarrollo de dinámicas urbanas por 

parte del peatón. Donde se busca relacionar las vías de conexión mediante espacios comunes y 

recorridos interactivos para el encuentro del ciudadano, promoviendo la integración del suelo 

urbano con toda la ciudad. Así, las ciudades del futuro deberán diseñarse de forma holística, 

transformando el espacio público e integrando la infraestructura, movilidad y cohesión social 

del territorio para garantizar mayor equidad y sostenibilidad fomentando una sinapsis urbana 

positiva en él.  
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Al igual que en los casos observados en Madrid y Ciudad Juárez, donde Bermúdez 

Pastor afirma que la transformación de los espacios públicos ha sido un mecanismo para la 

apropiación ciudadana y la creación de un sentido de pertenencia, demostrando como la 

intervención de mejoramiento informal en espacios entre bloques puede revitalizar el paisaje 

urbano, logrando en el usuario un sentido de pertenencia a través de prácticas socioculturales 

que transforman su entorno urbano (Guzmán y Moreno, 2024). 

Así, este enfoque es particularmente relevante en el contexto del sector 7 de Pimentel, 

donde los problemas en las sinapsis urbanas negativas se reflejan a través de la falta de 

planificación adecuada y la desatención a las necesidades de los habitantes, ya que el espacio 

público no cumple con las condiciones necesarias para el encuentro y participación del 

ciudadano,  por causa de las deficiencias en su infraestructura urbana como el déficit de 

iluminación, arbolado áreas verdes, así también como el deterioro del mobiliario urbano. Otro 

aspecto importante a resaltar es que sus equipamientos urbanos se encuentran cada vez más 

encerrados por medio de límites fronterizos que niegan la relación dinámica entre el espacio 

privado con la calle, generando un entorno poco atractivo, poco funcional e inseguro, donde el 

espacio público carece de elementos recreativos o de descanso para la población, esto se ve 

reflejado en el desinterés que tienen las personas de transitar por esas vías, causando una 

sinapsis urbana negativa. 

Ante esta situación, el sector 7 de Pimentel requiere de estrategias para un enfoque 

integral que conlleve a la sinapsis urbana del territorio, que no solo considere la infraestructura 

física, sino también la creación de espacios públicos que fomenten la interacción social, el 

bienestar y la identidad de la comunidad. La implementación de una supermanzana permitiría 

abordar estos problemas de manera integral, al reconfigurar el espacio público para priorizar al 

peatón y la movilidad urbana, lo que se traduce en una mejora en la calidad de vida y en la 

sostenibilidad ambiental (Naranjo, 2021). 

Ante este problema, se formula lo siguiente ¿Qué estrategias de diseño urbano 

arquitectónico solucionaran la disfunción sináptica/sinapsis urbana del sector 7 de junio de 

Pimentel? Como objetivo general se planteó desarrollar estrategias de diseño urbano 

arquitectónico para el manejo de la sinapsis urbana del sector 7 de Pimentel, primero se 

identificó las características del sector 7 de Pimentel para determinar sus relaciones urbano 

arquitectónicas, luego analizó casos análogos para extraer mecanismos genéricos y universales 

de solución a problemas similares y por último , se estableció criterios para el desarrollo de una 

red de espacios públicos que potencien la integración social y cultural del sector con la ciudad. 
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En respuesta, esta investigación propone estrategias de diseño para mejorar la conexión 

de los equipamientos públicos con su entorno, basándose en las deficiencias observadas en el 

sector 7 de junio de Pimentel, como la falta de iluminación, áreas verdes y mobiliario adecuado. 

Las soluciones planteadas promoverán la interacción social y la inclusión comunitaria, y podrán 

aplicarse en otras intervenciones urbanas, mejorando la calidad de vida de los habitantes. 

Además, se ofrecerán recomendaciones a entidades estatales y responsables de obras 

públicas, contribuyendo al desarrollo de ciudades más integradas y funcionales. Los principales 

beneficiarios serán los vecinos del sector y los estudiantes de los colegios San Martín de Porres 

y Santa Rosa de Lima, quienes se verán favorecidos por un entorno más accesible y conectado. 

La presente investigación podrá ser utilizada por el alumnado, docentes y los vecinos, a esto se 

les suma toda entidad del sector privado y público para lograr un plan urbano que promueve 

que la comunidad se pueda integrar y mejorar su calidad de vida. 

 

Revisión de literatura 

Estrategias de diseño urbano arquitectónico 

 En primer lugar, el diseño urbano arquitectónico juega un papel esencial al configurar 

una ciudad para considerarlas sostenibles. Así que el propósito es implementar soluciones 

integrales que abarquen los diversos problemas en las dimensiones ambientales, sociales, 

económicos y de ocupación del suelo. Por medio de estas estrategias innovadores al planificar 

se busca optimizar los recursos para mejorar las condiciones de vida de los ciudadanos y 

fortalecer su identidad con la ciudad. En este contexto, el diseño urbano no solo debe responder 

a la necesidad de crecer y transformar las ciudades, sino de promover un equilibrio entre el 

desarrollo y el bienestar social. 

 De manera complementaria, desde una perspectiva ambiental, Hermida et al. (2015), 

plantean que toda propuesta se debe incorporar la gestión ambiental para minimizar el impacto 

de la urbanización. Este enfoque busca optimizar el uso de recursos y la incorporación de áreas 

verdes al restaurar espacios degradados, logrando un equilibrio entre la ciudad y sus pobladores. 

Por su parte, Mozombite (2023), destaca la consideración de los lotes vacíos como 

oportunidades estratégicas para integrar áreas verdes y equipamientos que conlleven a una 

ciudad sostenible. 

 Además, para el aspecto social, los límites urbanos representan un desafío en el 

desarrollo de las ciudades ya que actúan como barreras que dificultan la cohesión social y la 

integración de los diversos sectores. En este sentido, López (2020) enfatiza lo importante que 

es la renovación y rediseño de estos bordes para fortalecer el tejido urbano. Estos límites deben 
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permitir la conexión del espacio de los sectores públicos y privados en las ciudades, 

promoviendo un desarrollo más integrado y equitativo. 

 Entre los límites urbanos más característicos son los muros ciegos. Tanto Polanco 

(2023) como Briones (2024) resaltan estos elementos como generadores de sensaciones de 

inseguridad y aislamiento en ciertos sectores dificultando su integración ya que limitan la 

interacción social. Sin embargo, su transformación en áreas de transición y encuentro mediante 

intervenciones, mejora la conectividad y fomenta la interacción entre los habitantes 

fortaleciendo su sentido de identidad urbana. Según Muxí, Valdivia y Delgado (2011), Jane 

Jacobs resalta que estos espacios juegan un papel clave en la vitalidad de la ciudad y su 

planificación debe ser orientada a la convivencia de los ciudadanos. Por ello, la intervención de 

los muros ciegos no solo mejora la conectividad física, sino que se refuerza el sentido de 

pertenencia de los vecinos con su entorno. 

 En esta línea, desde un enfoque económico, Ascher (2007) propone un urbanismo más 

flexible como respuesta a las dinámicas cambiantes de la sociedad. En este contexto, las 

estrategias como las supermanzanas (Alegría, 2021; Flores y López, 2023) priorizan la 

movilidad peatonal y la creación de espacios colectivos inclusivos para impulsar la economía 

local a través del comercio y el turismo. Estas estrategias permiten optimizar los recursos 

urbanos y garantizan un desarrollo sostenible. 

 Y, por último, el uso del suelo es un factor clave en el diseño de las ciudades 

considerando lo arquitectónico que se relaciona directamente con la expansión desordenada de 

las ciudades. Por ejemplo, Villalobos (2022) señala que el crecimiento descontrolado de las 

ciudades afecta las redes de conexión degradando los espacios. Sin embargo, al integrar estas 

redes de manera planificada y funcional, si es posible recuperar la cohesión de ellos. Esto se 

alinea con los indicadores de Barcelona (2011), que por medio de esta metodología se evalúa 

la sostenibilidad y habitabilidad urbana, optimizando el comportamiento del suelo y el acceso 

a los servicios de manera equitativa. 

Sinapsis urbana 

En este contexto, la creación de conexiones y flujos que integran de manera eficiente y 

equilibrada las ciudades en términos de movilidad, espacio público y metabolismo urbano se 

considera una sinapsis urbana. A través de una planificación estratégica, se puede optimizar 

estos elementos para mejorar las condiciones de habitabilidad de los usuarios, reduciendo el 

impacto ambiental y fortaleciendo la cohesión social. La sinapsis urbana no solo facilita el 

desplazamiento e interacción en la ciudad, sino que se desarrolla un entorno sostenible y 
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resiliente, donde el diseño urbano responda a las necesidades actuales considerando las futuras 

generaciones. 

En relación con lo anterior, en el ámbito de movilidad, la mejor solución integral para 

lograr una conectividad peatonal y vehicular sería por medio de supermanzanas. Según 

Hernández (2022), todo modelo debe priorizar a las personas que transiten a pie, evitando 

depende de los vehículos motorizados. De esta manera, no solo disminuiría la contaminación 

ambiental, facilitando el acceso a los diversos sectores de la ciudad, haciéndolas más accesibles 

pensando en el bienestar de los habitantes. 

De igual manera, los indicadores urbanos desarrollados en Barcelona (2011) son 

lineamientos y estrategias para una conectividad sostenible, adaptada según estudios previos a 

cada ciudad. La proximidad y eficiencia de estas estrategias son fundamentales para una mejor 

convivencia entre los usuarios y con el medio ambiente. Por ello, es esencial implementar estos 

sistemas para establecer un marco para el desarrollo urbano. 

Por ejemplo, tenemos a Jane Jacobs, en su libro Muerte y vida de las grandes ciudades 

(Muxí, Valdivia y Delgado, 2011), donde destaca la importancia de los espacios colectivos en 

la interacción social y la seguridad urbana. Estos espacios son elementos claves para lograr la 

sinapsis urbana, ya que fortalece la cohesión social y dinamiza la vida en la ciudad. Un diseño 

adecuado fomenta la interacción entre las personas, promoviendo una mejor vida para la 

sociedad y contribuyendo a la sostenibilidad urbana. 

De formar similar, Manzur y Mori (2022) y Aitken (2020) enfatizan que estos espacios 

deben generar un impacto positivo en la sociedad para fortalecer su identidad y promover su 

interacción con la ciudad. En este sentido, los muros ciegos que rodean vacíos urbanos en 

distintas zonas actúan como barreras que aíslan y fragmentan el tejido urbano. Por ello, en la 

planificación urbana mediante intervenciones adecuadas contribuiría a un crecimiento más 

armónico, una mejor relación entre los peatones y la revitalización del entorno. 

En el metabolismo urbano, la gestión sostenible de los recursos de la ciudad como el 

flujo de materiales y desechos es fundamental para integrar una dinámica urbana que minimice 

el impacto ambiental Hermida et al. (2015) propone que el diseño urbano debe ser compacto y 

sostenible para controlar la expansión desordenada y mejorar el entorno. 

Además, Mozombite (2023) resalta que los vacíos urbanos deben considerarse espacios 

de oportunidad para actividades comunitarias, áreas verdes y equipamientos urbanos, evitando 

que se conviertan en zonas degradadas o acumulación de desechos. Al incorporar estas 

intervenciones en los planes de desarrollo urbano no solo mejora la calidad de vida de los 

ciudadanos, sino que también refuerza la sostenibilidad de la ciudad. Por consiguiente, una 
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planificación eficiente que aproveche todas las oportunidades disponibles no solo promueve 

una sociedad más sostenible, sino que también mejora la habitabilidad urbana al conectar la 

ciudad, sus recursos y sus habitantes. 

 

Materiales y métodos 

 

 Esta investigación es de tipo aplicada y no experimental, dado que está orientada hacia 

la adquisición de nuevos conocimientos y encaminada a la solución de problemas urbanos 

según estudios teóricos sobre estrategias de diseño urbano-arquitectónico y sinapsis urbana en 

el sector 7 de junio de Pimentel para su posterior aplicación a las estrategias de integración. 

 Respecto al enfoque metodológico, el nivel del estudio es descriptivo, pues tuvo como 

principal objetivo recopilar datos e información sobre las características, dimensiones o 

aspectos del objeto de estudio a través de los cuales se explicaron los factores que conducen a 

la segregación del sector 7 de Pimental. De igual manera, es de diseño no experimental, puesto 

que se observó sucesos de manera natural sin interferir como las actividades de los usuarios en 

diversos horarios. 

 Se utiliza un enfoque mixto, puesto que se recopiló información cualitativa y 

cuantitativa que tuvo que procesar para integrarla y obtener una mejor interpretación del 

problema de investigación (Hernández, 2018). Por lo tanto, para la información cuantitativa, se 

midieron las actitudes de los ciudadanos del sector de estudio y características del espacio 

público por medio de revisiones bibliográficas, guías de observación y mapas. En cambio, para 

la cualitativa, según Cueto (2020) es de carácter más humanista captando la profundidad de los 

fenómenos, en el caso del sector desde una perspectiva de actores sociales como los usuarios 

de acuerdo a sus actividades, hábitos y consideraciones. 

 El objeto de estudio son el límite de las manzanas y como escenario de estudio es el 

sector 7 de junio que se encuentra al centro de la ciudad. Asimismo, para el desarrollo de las 

fases de investigación se utilizaron técnicas de observación por medio de fichas cartográficas y 

fotografías, luego se utilizaron fichas de investigación para el análisis documental y por último 

se ejecutó una entrevista en un cuestionario semiestructurado. 

En esta primera fase de la investigación se utilizaron diversas estrategias con el fin de 

identificar las características urbano arquitectónicas del sector de estudio. Se emplearon el 

mapeo, observación directa y encuestas a los usuarios como herramientas esenciales para 

obtener información verídica. A través de cartografías y registro fotográfico, se analizó la 

movilidad, accesibilidad, infraestructura peatonal, áreas verdes y condiciones del mobiliario 
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urbano en espacios públicos. El mapeo permitió identificar las zonas con mayores problemas 

como la presencia de muros ciegos, terrenos baldíos y vías con tráfico vehicular intenso, 

mientras que las encuestas brindaron información sobre la percepción, dificultades cotidianas 

y habitabilidad de los pobladores. A esto se suma, que al evaluar el metabolismo urbano se 

evidenció problemas que afectar a la ciudad como la acumulación de residuos, déficit de drenaje 

pluvial e iluminación. El análisis de datos se realizó utilizando herramientas específicas como 

AutoCAD para elaborar los planos y crear los análisis, y Microsoft Excel para el análisis de las 

encuestas recopiladas (ver anexo 3, 4, 5, 6, 7 y 8). 

En esta segunda fase se realizó un análisis comparativo de tres casos análogos naciones 

e internacionales en diversas escalas y realidades, seleccionados por su capacidad de aportar 

estrategias replicables para el sector de estudio y el contexto de Pimentel. Se revisaron 

documentos urbanos y proyectos implementados en Callao (Perú) como el Barrio Hub Técnico 

– Productivo en la Perla Baja, Cuenca (Ecuador) y Kanazawa (Japón) con el Museo de Arte 

Contemporáneo del Siglo XXI, considerando el uso del suelo, la movilidad de acuerdo a la 

escala humana, espacios públicos e infraestructura verde. Este tipo de análisis permitió 

identificar mecanismos de regeneración urbana como la reutilización de vacíos urbanos, la 

priorización del peatón, uso de mobiliario urbano, recorridos de vegetación en las vías urbanas 

y crear espacios colectivos permeables. 

La tercera fase consistió en integrar los hallazgos de las dos fases anteriores para el 

desarrollo de estrategias urbano-arquitectónicas ante la necesidad de la comunidad a largo 

plazo. Este sector presenta dificultades desde la aglomeración de los vehículos, una 

infraestructura deficiente, falta de espacios con áreas verdes y la identidad de la población. 

Ahora, se presentarán las estrategias para evidenciar cambios urbanos, mejorar el confort de 

habitabilidad y diseñar una ciudad sostenible e inclusivo. 

 

Resultados y discusión 

 

OB 01: Identificar las características del sector 7 de Pimentel para determinar sus 

relaciones urbano-arquitectónicas 

 

 Como resultado del análisis, el sector 7 de Pimentel enfrenta diversas problemáticas 

urbano-arquitectónicas que afectan la movilidad, la infraestructura y la calidad de vida de sus 

habitantes. La centralidad de sus vías principales y la accesibilidad al transporte público 

influyen en la dinámica del sector generando dos zonas distintas. Esto lo respalda el 62% de los 
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encuestados al indicar que la infraestructura vial no responde a las necesidades de movilidad 

del sector, esto ha generado una segmentación urbana en una zona con conectividad central y 

en las áreas periféricas del sur con conectividad deficiente (ver figura 1).  

El segundo problema identificado es la congestión vehicular. El 69% de los encuestados 

destacan que las vías no ofrecen condiciones seguras para el tránsito peatonal, especialmente 

en áreas cercanas a centros educativos. La falta de una planificación vial adecuada se hace 

evidente al generarse una gran variedad de flujos mixtos de vehículos y peatones en las calles. 

Asimismo, el 57% de los vecinos indica que experimenta dificultades para transitar de manera 

segura debido a la ausencia de criterios de conectividad peatonal en las calles comprometiendo 

la seguridad urbana (ver figura 1). 

Por ello, la accesibilidad también se afectada para todos los usuarios. Un 74% de los 

usuarios consideraron que las aceras son insuficientes, se encuentran en mal estado o en terreno 

natural, dificultando la delimitación de los recorridos peatonales y obligada a compartir espacio 

con los vehículos. Esto se debe a que estas veredas no presentan un área de servicio y descanso, 

no cuenta con áreas verdes ni sardineles, su ancho es menor a lo reglamento que es 1.20m lo 

que empobrece aún más la infraestructura peatonal. Además, Pimentel al ser una ciudad que se 

busca ser un lugar de reunión y descanso, los propios ciudadanos consideran que no existen 

espacios óptimos de descanso, por lo cual tienden a utilizar como mobiliario urbano los 

sardineles de algunos parques zonales para tomar sombra o estar protegidos ante la radiación 

sol.  

Particularmente, esta situación afecta la accesibilidad general y de manera particular en 

las personas con discapacidad y a las de tercera edad, quienes enfrentan mayores riesgos debido 

a la ausencia de rampas adecuadas para su desplazamiento. E incluso ante el mal estado de las 

calles y veredas, pueden sufrir algún accidente dificultando su estancia en el sector. Estas 

condiciones evidencian barreras urbanas que refuerzan su exclusión en los planes de desarrollo 

urbano del sector. (ver figura 1). 

Otro aspecto crítico es la presencia de paraderos informales y señalización vial 

inadecuada en las inmediaciones de los colegios. Asimismo, un 58% de los encuestados 

identificaron que existe un déficit de paraderos formales, a ellos se le suma un 65% destacando 

la falta de señalización vial como pasos peatonales y reductores de velocidad. Esta evidente 

deficiencia en la infraestructura genera una concentración de flujo peatonal y vehicular en una 

zona del sector 7, dejando las otras zonas totalmente en condiciones de vulnerabilidad e 

inseguridad. Además, elementos urbanos como las torres de EPSEL y muros ciegos contribuyan 

a un entorno poco inclusivo ante la falta de veredas volviéndose en un área del sector muy 
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inseguro, que no permitir esa permeabilidad entre lo externo con lo interno, son utilizados para 

presentar grafitis o afiches urbano. Por tal motivo, los vecinos deciden transitar por otras zonas 

del sector dejando que las calles aledañas a los muros ciegos prevalezcan para el tránsito 

vehicular sobre la movilidad peatonal (ver figura 1). 

Desde un enfoque ambiental, el sector 7 presenta un déficit significativo de áreas verdes 

y espacios públicos de calidad. En el caso de los espacios públicos no cuentan con un mobiliario 

urbano adecuado para el descanso de las personas, así como cuentan con un déficit de 

iluminación, esto lleva a los usuarios a utilizarlos hasta las 4 de la tarde y no en horario 

nocturno, siendo considerados como espacios inseguros. Esta situación es evidente en el 81% 

de los encuestados, quienes consideran que no hay suficientes áreas verdes sobre todo al sur del 

sector. Además, el 67% indica que la falta de vegetación agrava el problema de altas 

temperaturas, esto afecta la percepción de la zona haciendo que la experiencia urbana sea menos 

confortable reduciendo el confort ambiental, llevando a ser considerados como espacios de 

transición más no como espacios de recreación o descanso. (ver figura 1). 
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Nota. Elaboración propia 

Figura 1 

Estado actual del sector según un enfoque ambiental, movilidad  y ocupación del suelo 
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Asimismo, el 76% de los encuestados señala que la acumulación de residuos sólidos es 

un problema frecuente en el sector, especialmente en zonas con terrenos baldíos, privados y 

equipamientos delimitados por muros ciegos, lo que limita la implementación de infraestructura 

sostenible y contribuye a una baja permeabilidad del suelo. La gestión de residuos en las 

inmediaciones de los centros educativos es deficiente, debido a la alta afluencia de personas y 

comercio informal se generan focos de contaminación que afectan la salubridad de los espacios 

educativos. El 71% considera que la recolección de residuos no es eficiente debido a que el 

sector no cuenta con tachos comunes para la basura para cubrir la demanda, esto es afirmado 

por el 63% de los vecinos que, ante la falta de papeleras, lo contribuyen al desorden urbano y 

la contaminación ambiental (ver figura 2). 

En cuanto al drenaje urbano, los sistemas existentes son insuficientes para gestionar 

adecuadamente las precipitaciones. Esto se evidencia sobre todo en épocas de verano, donde 

llueve constantemente, lo que genera la formación de lodo, charcos e inundaciones en zonas 

donde no se encuentran veredas, sino que presentan terreno natural afectando la movilidad 

peatonal y vehicular.   Un 68% de los encuestados ha experimentado dificultades para 

desplazarse durante la temporada de lluvias debido a la acumulación de agua en calles y 

veredas. Asimismo, un 59% considera que los sistemas de drenaje actuales no son efectivos 

para mitigar estos problemas, evidenciando una deficiente infraestructura pluvial (ver figura 2). 

Desde una perspectiva social, el acceso a servicios básicos y equipamientos en el sector 

7 es desigual. Aunque existen instituciones educativas, muchas viviendas cercanas presentan 

deficiencias en infraestructura, como redes de agua potable y alcantarillado contribuyendo a 

procesos de segregación urbana. Esta situación afecta particularmente a estudiantes de zonas 

vulnerables, quienes deben enfrentar condiciones adversas para acceder a la educación, siendo 

señalado por el 64% de los encuestados quienes consideran que las condiciones del entorno 

impactan negativamente en la calidad educativa (ver figura 2). 

Además, la existencia de vacíos urbanos en el sector refleja una falta de planificación 

integral. El 70% considera que la inseguridad en las calles aledañas a los colegios es un 

problema recurrente, especialmente en horarios nocturnos. Debido a que estos espacios 

subutilizados podrían convertirse en áreas recreativas o infraestructuras que complementen el 

entorno educativo reforzando la sensación de seguridad e integración urbana. A esto se le suma, 

un 73% de los encuestados que considera que dichos terrenos deberían ser aprovechados para 

áreas recreativas y comunitarias contribuyendo a mejorar la convivencia y fortalecer la 

identidad barrial (ver figura 2).
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Nota. Elaboración propia 

Figura 2 

Estado actual del sector según metabolismo urbano, social y ambiental 
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En conclusión, el sector 7 de Pimentel presenta una compleja interacción de problemas 

urbano-arquitectónicos que afecta su configuración espacial como calidad de vida de sus 

habitantes. Evidencia una segmentación urbana, deficiente infraestructura vial y peatonal, 

escaso acceso a servicios básicos, falta planificación ambiental y la presencia de vacíos urbanos 

que reflejan una desintegración entre los elementos del entorno construido y dinámicas sociales. 

Por lo tanto, estos factores no solo generan barreras físicas y funcionales, sino que 

limitan el desarrollo de estrategias urbano-arquitectónicos sostenibles y que respondan a la 

dinámica del sector. Siendo necesaria una planificación integral, donde se promueva la 

articulación espacial, inclusión social y sostenibilidad ambiental dentro del sector con la ciudad.  

enfrentando múltiples desafíos urbanos, ambientales y sociales que requieren soluciones 

inmediatas.  

 

OB 02: Analizar casos análogos para extraer mecanismos genéricos y universales de 

solución a problemas similares 

 

En el contexto actual, las ciudades enfrentan desafíos complejos como la desigualdad 

territorial, fragmentación socioespacial, degradación ambiental y movilidad insostenible. Con 

el objetivo de extraer mecanismos replicables frente a la situación actual del Sector 7 de 

Pimentel, se realiza un análisis comparativo de tres proyectos urbanos de diversas escalas y 

realidad como el Barrio Hub Técnico – Productivo en la Perla Baja, Callao en Perú, la visión 

urbana de Cuenca en Ecuador abordada en la propuesta desarrollada en La ciudad es esto y el 

Museo de Arte Contemporáneo del Siglo XXI en Kanazawa, Japón. 

 De acuerdo a la ocupación del suelo en cada uno de los casos estudiados se revela 

enfoques diversos y estratégicos de intervención urbana. En el Callao, le proyecto no busca 

expandirse o densificarse, más bien opta por la reutilización adaptativa del suelo. Intervienen 

en terrenos subutilizados, los cuales son adaptados como equipamientos barriales de uso 

colectivo. Esta acción se enmarca dentro del urbanismo táctico por su bajo costo, impacto 

directo y capacidad de transformar sin alterar la morfología urbana prexistente. En Cuenca, por 

otro lado, se reafirma el modelo de ciudad compacta y multifuncional respetando los límites 

naturales consolidando una estructura urbana eficiente y coherente. Finalmente, en Kanazawa, 

el proyecto a pesar de su escala evidencia una implantación respetuosa y sensible al contexto. 

Su diseño horizontal libera el terreno, generando espacios abiertos como patios y jardines, y 

establece una conexión fluida con el tejido urbano sin imponerse volumétricamente. En estos 
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tres casos, el suelo es comprendido no solo como soporte físico sino como recurso estratégico 

para la regeneración urbana.  

Asimismo, respecto a la movilidad urbana, los proyectos coinciden en una aproximación 

centrada en la escala humana. En el Callao, la intervención prioriza al peatón mediante la mejora 

de rutas peatonales, la creación de zonas de estancia y la activación de espacios seguros. En 

Cuenca, se plantea una transformación estructural reduciendo el protagonismo del automóvil y 

fomentar medio alternativos como el transporte público, bicicleta y movilización a pie, 

entendidos no solo como una visión ambiental sino como herramientas de inclusión social y 

equidad urbana. En el caso de Kanazawa, el museo se inserta estratégicamente en un área bien 

conectada y accesible con claras conexiones peatonales y de transporte público demostrando 

movilidad sostenible sin grandes infraestructuras viales. 

En este sentido, los espacios públicos constituyen como ejes estructurantes en los tres 

casos analizados. En el proyecto del Barrio Hub del Callao, la intervención transforma espacios 

residuales, inseguros o abandonados en plazas activas, talleres comunitarios y zonas de 

encuentro, consolidando una red de espacios de apropiación vecinal. En Cuenca, se reivindica 

que el espacio de uso común como un derecho urbano, concebido no como área residual sino 

como infraestructura esencial de las ciudades, conformado por equipamientos, gestión y 

criterios de equidad. El proyecto de Kanazawa, a su vez, disuelve los límites mediante una 

arquitectura permeable, en la que el edificio se convierte en un gran espacio cubierto abierto a 

la comunidad, donde lo cultural y lo cotidiano se entrelazan. En todos los casos, los espacios 

colectivos se interpretan como soporte físico de lo común, elemento clave para la 

democratización del territorio y la activación del tejido social.  

Además, la habitabilidad, entendida como la calidad del contexto urbano cotidiano, se 

aborda desde diversas estrategias proyectuales. En el Callao, pequeñas intervenciones como 

dispositivos con mobiliario urbano, sombras, señalética o paisajismo, incrementan el confort 

ambiental, seguridad y permanencia en el espacio. En Cuenca, el diseño de la ciudad promueve 

la proximidad funcional, con servicios, equipamientos y actividades accesibles a escala barrial, 

favoreciendo la diversidad social de los vecinos. En Kanazawa, incluso dentro de un museo se 

construye a través de cualidades sensoriales como la iluminación natural, espacialidad fluida, 

vacíos verdes y el silencio, generando una experiencia integral que trasciende la función. Estos 

ejemplos evidencian que la habitabilidad no se restringe a la vivienda, sino que se configura en 

el entorno inmediato, en la experiencia urbana del estar, del recorrer y del compartir. 

A pesar de las diferencias de escala, contexto geográfico y programa, los tres proyectos 

comparten una visión integral del territorio basado en la sostenibilidad, la participación 
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comunitaria y sensibilidad contextual. Esto demuestra que tanta lo urbano como lo 

arquitectónico no solo se refleja en objetos físicos sino en activar procesos regenerativos, 

fortaleciendo vínculos sociales y darle pase a la reconfiguración del paisaje en la ciudad. 

 

 

 

 

Nota. Elaboración propia 

 

OB 03: Establecer criterios para el desarrollo de una red de espacios públicos que 

potencien la integración social y cultural del sector con la ciudad. 

 

Los diversos problemas identificados en el área de estudio y el análisis desarrollado en 

la fase dos, permite ahora plantear estrategias urbano-arquitectónicas ante la necesidad de la 

comunidad a largo plazo. Este sector presenta dificultades desde la aglomeración de los 

vehículos, una infraestructura deficiente, falta de espacios con áreas verdes y la identidad de la 

población. Ahora, se presentarán las estrategias para evidenciar cambios urbanos, mejorar el 

confort de habitabilidad y diseñar una ciudad sostenible e inclusivo. 

Figura 3 

Cuadro comparativo de los casos análogos 
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Iniciamos con el diseño de puntos atractivos en las intersecciones viales y esquinas de 

las calles. Esto es fundamental porque toda esquina forma parte de la estructura del entorno 

urbano, considerando los diversos usuarios tanto peatonal como vehicular. Por tal motivo, se 

incorporan mobiliarios urbanos modulares y la posibilidad de crear zonas comerciales barriales 

para que los vecinos interactúen y se promueva el crecimiento económico. Así que se tiene que 

considerar que funcione para personas con movilidad reducida así que se deben incluir rampas 

y zonas peatonales. 

Como en el caso de la Avenida Los Laureles, es una vía comercial de 7 m por la que 

constantemente se moviliza el tránsito pesado. Se considera generar una mayor área de vereda 

de 1.80 m y una franja de servicios y vegetación de 1.50 m  para facilitar el tránsito peatonal y 

mejorar visualmente los terrenos comerciales. Además, al establecer área de estacionamiento 

vehicular en ambos lados con 1.80 m, se logra controlar el tránsito pesado y el público.  Así 

que al contar con esta configuración se sección vial, se espera que las viviendas crezcan en 

altura para que el primer nivel sea de uso comercial disminuyendo la imagen de comercios 

cerrados promoviendo seguridad al tránsito peatonal y se enriquecerá el movimiento vehicular 

 

 

Nota. Elaboración propia 

En particular entre los límites que más se evidenció como problema, son los muros 

ciegos. Al ser barreras físicas divisorias segregan en áreas al sector de estudio, limita su 

conexión con el entorno y población. Se sugiere transformar esos muros en dispositivos activos 

Figura 4 

Estrategias para la Av. Los Laureles donde se transita el vehículo pesado 
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donde se realizarán actividades artísticas o se incorporarán otros elementos como jardines o 

infraestructuras para pequeños comercios. No solo se debe intervenir de forma física o estética, 

sino funcional por lo que se sugiere utilizar tecnología sostenible (paneles solares o sistemas de 

reciclaje). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota. Elaboración propia 

 

Respecto a la movilidad, al peatonalizar las calles que se identificaron con menor 

tránsito vehicular, pero con mayor inseguridad se deben crear en supermanzanas favoreciendo 

a los estudiantes y familiares de los centros educativos y del sector 7. Este tipo de intervención 

no solo mejora la seguridad, sino que también fomenta un entorno más saludable al priorizar el 

tránsito peatonal sobre el vehicular considerando un ancho de vereda de 1.5 o 1.80 facilitando 

el desplazamiento por las calles. Además, se plantea una ciclovía al lateral más cercano a los 

colegios dejando un ancho mínimo de vía de 6 metros con estacionamientos junto con las 

veredas en secciones estratégicas para no interrumpir el tránsito vehicular.  

Por tal motivo, se debe considerar un rediseño de vías con zonas para descansar en una 

franja arborizada para que conecte con los espacios públicos existentes, espacios frescos y 

señalización adecuada, junto con materiales como pavimentos que beneficien al confort de 

Figura 5 

Estrategias en esquinas y muros ciegos en calle Leonardo Ortiz 
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habitabilidad de los usuarios como la infiltración de agua de lluvias y el calor urbano. 

Asimismo, se considera aumentar la sección vial en calles con un índice bajo de tránsito 

vehicular como la Calle San Pedro, también se debe incluir una franja de servicios y mayor 

vegetación. Justamente, esta franja verde donde se arboriza permite conectar de alguna manera 

mediante un camino sustentable para que los usuarios puedan transitar desde el sector al centro 

de la ciudad generando espacios de encuentro para incentivar al desarrollo de distintas 

actividades. 

Además, se optó por dejar un ancho mínimo de 5.40 m de vía vehicular con la 

posibilidad que transiten 2 vehículos livianos, puesto que esta vía es una de las más utilizadas 

por mototaxis en horas específicas. Así que, la vía puede ser aprovechada en otros horarios por 

los vecinos como explanada para juegos deportivos, eventos culturales, etc. hasta incentiva a 

las viviendas negocio que puedan utilizar el espacio público como extensión de su uso, sin 

interrumpir o sin generar disturbios a los alrededores de los colegios. Esto es clave para activar 

el movimiento de estas zonas junto con el arbolado cambiando la sensación térmica, haciendo 

más transitable movilizarse por esas calles de menor flujo.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota. Elaboración propia 

Figura 6 

Estrategias para vías de alto, medio y bajo tránsito En la calle San Juan 
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Del mismo modo, los terrenos subutilizados también deberían ser espacios transitorios 

para el comercio para tiendas o mercados, evitando el aumento de informalidad. Este tipo de 

intervención permite que se mejora la conexión social y económica, así se genera un entorno 

activo, pero sobre todo dinámico. Se sugiere diseñar e implementar estructuras ligeras o 

portátiles para su fácil construcción y adaptación al territorio.  

Como resultado, al implementar estas estrategias se alinearon en tres ejes esenciales del 

sector 7, para una transición fluida entre personas y vehículos en el área. Así que se debe de 

considera una franja de servicios y vegetación como bancos, árboles y elementos que generen 

sombra. Esto beneficia a las zonas donde se generan las intersecciones para lograr un tránsito 

seguro y pensado en el peatón. 

 

 

 

Nota. Elaboración propia 

 

Figura 7 

Estrategias para ejes claves en el sector 7 en el pasaje San Martín 
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Por ende, esta propuesta integral no solo se abordará las soluciones para el sector 7 de 

junio de Pimental como la conglomeración vehicular, infraestructura deficiente y falta de 

reconocimiento por su propia población, se debe lograr la sostenibilidad en la movilidad, una 

ciudad pensada para habitar y ser aprovechada por los vecinos. Así que, los usuarios son 

elementos clave para la toma de decisiones y ejecutar los diversos proyectos como solución a 

las necesidades generando  un sentido de pertenencia y comunidad.  

En base a esos criterios, se planteó disponer de dispositivos multifuncionales los cuales 

se ubicaron estratégicamente en los muros ciegos. Estos elementos presentan un diseño de 

planta libre en el nivel inferior para atraer al ciudadano hacia el espacio semi público y un 

segundo nivel al cual tendrán acceso los usuarios interesados en el uso que se desarrolla en el 

edificio y por último contarán con una terraza de uso público. De esta manera, estos dispositivos 

integrarán al sector y disminuirán la sensación de muro ciego en varias zonas del sector. 

 

 

 

Nota. Elaboración propia 

 

 

 

 

 

Figura 8 

Estrategias para sinapsis urbana 
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Discusión 

 

OB1: Identificar las características del sector 7 de Pimentel para determinar sus 

relaciones urbano-arquitectónicas 

 

 Según lo hallado en el sector 7 de junio de Pimentel no solo se evidencia una 

desconexión urbana en diversas escalas que perjudica el concepto y función del espacio 

colectivo, las conexiones del peatón y de los vehículos. 

 En relación con el entorno físico, desde el ámbito ambiental, se muestra una carencia 

significativa en infraestructura verde y en el manejo de los residuos sólidos, coincidiendo con 

las posturas de Hermida et al. (2015) y Mozombite (2023), quienes consideran que al planificar 

una ciudad se debe  integrar criterios de sostenibilidad de manera estratégica en las áreas verdes 

y darles utilidad a los vacíos urbanos. En este contexto, la ausencia de arborización no solo 

afecta las condiciones microclimáticas, sino que limita el confort ambiental de los usuarios.  

 Por tanto, la percepción ciudadana acerca de la acumulación de residuos y la eficiencia 

en su recolección refuerza la necesidad de implementar estrategias sostenibles orientadas a 

optimizar el metabolismo urbano, como lo sugiere Hermida (2015). La existencia de muros 

ciegos y terrenos baldíos en una ciudad, identificados como focos de inseguridad y 

contaminación, refleja desarticulación y subutilización comprometiendo la cohesión espacial, 

tal como lo advierte Villalobos (2022). Esto demuestra que una intervención en el sector 7 debe 

ser realizado con urgencia para recuperar los lotes baldíos para convertirlos en nodos activos 

del movimiento urbano, red verde y equipamiento para la comunidad.   

 En el aspecto social, se revela una desconexión total del sector, dividiéndose en dos 

zonas evidenciando la falta de consideración de los criterios de accesibilidad universal y de  

señalización vial adecuada. Esta situación coincide con la postura de López (2020) quien 

argumenta que los bordes urbanos mal tratados dificultan la integración territorial. A ello se le 

suma la presencia de muros ciegos, los cuales, como destacan Polanco (2023) y Briones (2024) 

intensifican la percepción de inseguridad y exclusión, especialmente en las inmediaciones de 

los centros educativos. 

 En consecuencia, en términos de movilidad, la evidencia demuestra un patrón de 

accesibilidad desigual entre la zona central del sector y sus áreas periféricas. La congestión 

vehicular, la falta de seguridad peatonal y la deficiente infraestructura vial configuran un 

escenario donde, como sostiene Hernández (2022), se prioriza al vehículo motorizado en 

relación al peatón y al ciclista. La inexistencia de veredas en buen estado y rampas accesibles 
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vulnera particularmente a usuarios con discapacidad, consolidando barreras urbanas que 

excluyen a grupos vulnerables del derecho a la ciudad. En este sentido, los modelos de 

supermanzanas (Alegría, 2021; Flores y López, 2023) podrían ofrecer una alternativa para 

reconfigurar la movilidad del sector, promoviendo el tránsito seguro y la proximidad a servicios 

mediante una red de conectividad sostenible. 

 Finalmente, la desigualdad en el acceso a servicios básicos y equipamientos educativo 

refuerza procesos de segregación urbana, afectando directamente la calidad de vida y equidad 

territorial. La percepción de inseguridad en torno a los vacíos urbanos y centros escolares 

evidencia la necesidad de una planificación integral orientada a la activación de estos espacios 

como catalizadores de cohesión social como sugieren Manzur y Mori (2022) y Aitken (2020). 

La incorporación de áreas recreativas y espacios comunitarios no solo contribuiría a una mejora 

en la seguridad urbana, sino que fortalecería la identidad barrial la apropiación colectiva del 

entorno construido. 

 

OB2: Analizar casos análogos para extraer mecanismos genéricos y universales de 

solución a problemas similares 

 

A partir de los tres casos análogos analizados se revela mecanismos proyectuales y 

estratégicos que pueden considerarse universales por su capacidad de adaptarse a diversos 

contextos como el Sector 7 de Pimentel. Estos hallazgos dialogan de forma coherente con los 

principios teóricos desarrollados en torno a la sostenibilidad ambiental, la cohesión social y 

sinapsis urbana. 

En primer lugar, respecto al uso del suelo, los tres casos abordan de manera estratégica 

el potencial del suelo urbano como recurso regenerativo. Esta visión se alinea con lo planteado 

por Hermida et al. (2015) y Mozombite (2023) quienes abogan por la reutilización adaptativa 

y la incorporación de vacíos urbanos como nodos de sostenibilidad y conexión. Tanto en el 

Callao como en Kanazawa, la intervención no busca densificar o ampliar el suelo construido 

sino darle otro uso, lo que representa un modelo adecuado para territorios como Pimentel donde 

existen terrenos subutilizados o deteriorados con alto potencial de transformación sin recurrir a 

procesos expansivos. 

De manera complementaria, en cuanto a la movilidad urbana, los casos analizados 

coinciden en una aproximación basada en la escala humana, enfatizando el tránsito peatonal, el 

transporte público y los medios alternativos. Esto se vincula directamente con los 

planteamientos de Hernández (2022) sobre la necesidad de priorizar modos sostenibles de 
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desplazamiento como condición para la equidad urbana. Cuenca y Kanazawa demuestran que 

un movilidad inclusiva y eficiente no requiere de grandes infraestructuras sino de planificación 

consciente y coherente con el entorno urbano algo replicable en el tejido fragmentado de 

Pimentel. 

Por otro lado, la habitabilidad urbana es abordada desde una dimensión multiescalar. 

Desde la microescala del mobiliario y paisajismo en el Calleo hasta la experiencia sensorial y 

atmosférica en Kanazawa, los casos reafirman que el confort urbano no es exclusivo de la 

vivienda sino del entorno cotidiano. Esta visión es compartida por Manzur y Mori (2022), 

quienes destacan el rol de los espacios públicos en la mejora de la calidad de vida urbana. El 

enfoque propuesto demuestra que intervenciones de bajo costo, pero con alto impacto espacial 

y social, son capaces de transformar el entorno inmediato y generar vínculos más fuertes entre 

los habitantes y su territorio. 

Desde esta perspectiva del espacio público, se consolida como el eje estructurante de 

todas las propuestas. Desde la reconversión de espacios residuales en el Callao hasta la 

arquitectura permeable en Kanazawa, se evidencia una voluntad por democratizar el acceso al 

espacio colectivo y fomentar la apropiación ciudadana. Según Muxí, Valdivia y Delgado 

(2011), Jane Jacobs destacaba el rol del espacio público en la vitalidad de la ciudad, una premisa 

reforzada en todos los casos estudiados. Estas estrategias son transferibles a Pimentel, donde 

los muros ciegos y bordes urbanos actúan como barrera que puedan convertirse en zonas de 

encuentro e identidad mediante diversas intervenciones. 

Finalmente, en todos los casos se observa una sensibilidad al contexto ambiental y 

cultural, así como un enfoque integral del metabolismo urbano tal como lo plantea Hermida y 

el sistema de indicadores de Barcelona (2011). La planificación no se limita a la solución formal 

del espacio, sino que incorpora procesos participativos y dinámicas locales. Esta perspectiva es 

clave para desarrollar una sinapsis urbana en Pimentel, entendida como una red de conexiones 

que integran suelo, movilidad, espacio público y habitabilidad de forma coherente y sostenible.  

 

OB3: Establecer criterios para el desarrollo de una red de espacios públicos que potencien 

la integración social y cultural del sector con la ciudad. 

 

En función del diagnóstico, para transformar el sector 7 de Pimentel y mejorar su calidad 

de vida, se plantean estrategias urbano-arquitectónicas integrales destinadas a enfrentar 

diversos problemas. Se propone revitalizar las esquinas mediante mobiliario urbano modular y 

zonas comerciales inclusivas. Esto responde a la premisa de Jane Jacobs por Muxí, Valdivia y 
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Delgado (2011) quien señala que los espacios públicos deben diseñarse para incentivar la 

interacción ciudadana y fortalecer el sentido de pertenencia, elementos esenciales para la 

cohesión social y vitalidad urbana. El implementar mobiliario urbano modular y puntos de 

comercio se crearán nodos de encuentro, se mejorará la seguridad, accesibilidad y fomentar la 

apropiación ciudadana del espacio urbano. 

 Asimismo, transformar los muros ciegos en superficies activas con funciones artísticas, 

comerciales y sostenibles se alinea con Polanco (2023) y Briones (2024) quienes consideran 

esencial intervenir en las barreras físicas para lograr un hito de conexión urbano. De esta 

manera, se convertirían en catalizadores de interacción comunitaria y revitalización del entorno 

fortaleciendo la identidad barrial y resignificar zonas aisladas.  

De manera específica, la creación de una supermanzana favorecerá la movilidad 

peatonal segura y saludable. Esto es coherente con los planteamientos de Alegría (2021) y 

Flores y López (2023) como mecanismo para dinamizar el espacio público donde se podrá 

favorecer la movilidad, fomentar comercio local y contribuir a un desarrollo urbano equitativo. 

Estas supermanzanas no solo permitirán reorganizar el flujo vehicular sino recuperar el espacio 

público y una movilidad sostenible. 

A esto se le suma que se aprovecharán terrenos baldíos como espacios flexibles para 

comercio local y actividades comunitarias, lo cual responde a lo planteado por Mozombite 

(2023) destacando estos vacíos urbanos como oportunidades estratégicas para evitar 

degradación y reforzar la sostenibilidad urbana. Así que esta estrategia no solo responde a una 

necesidad funcional, sino que potencia la cohesión social, dinamiza la economía barrial y 

mejora la percepción del entorno. 

 

Conclusiones 

 

En conclusión, en este trabajo se analizó el sector 7 de Pimentel para conocer la realidad 

actual y como enfrenta una serie de problemas urbano-arquitectónicas que comprometen la 

funcionalidad, cohesión social y calidad de vida. Estas dificultades incluyen la fragmentación 

espacial, la falta de infraestructura adecuada, la ausencia de áreas verdes y la presencia de 

barreras físicas como muros ciegos y terrenos baldíos que generan segregación y sensación de 

inseguridad.  

Asimismo, en la segunda fase, los diversos casos de estudio permitieron comprender el 

funcionamiento de sinapsis urbana, así que es fundamental, que se considere la sostenibilidad, 

así como la participación de la comunidad. Entre las estrategias que se identificaron tratan 
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siempre de considerar al peatón, reutilizar espacios o lotes baldíos y planificar con una 

arquitectura permeable responden a varios problemas identificados en el sector de estudio.  

Por consiguiente, de acuerdo a las estrategias para resolver los problemas del sector 7, 

todo debe partir de la creación de nodos activos como zonas de encuentro social en lotes baldíos 

para mejorar la conexión de los vecinos con la ciudad fomentando su identidad. A esto se le 

suma, la intervención en los muros ciegos y algunas zonas sin uso en lugares de intervención 

por medio de dispositivos que generen seguridad, pero sobre todo se consolide el sector con la 

ciudad por medio de una sinapsis urbana. 

 

Recomendaciones 

 

En cuanto a las recomendaciones, se debe considerar que los proyectos logren que los 

usuarios o población objetivo pueda integrarse con la comunidad y fortalecer su identidad, ya 

que no solo es recuperar el estado físico de los espacios. Toda intervención debe permitir que 

todos sientan la libertad de realizar sus actividades. 

Por último, se los casos analizados y estrategias planteadas, se evidencia que naturaleza 

y ciudad si puedan sincronizarse armónicamente. Así que, todo espacio colectivo e 

infraestructura en Pimentel o alguna ciudad que presente problemas similares, es necesario 

considerar que las propuestas respondan a lo que necesitan los usuarios y que puedan respetar 

todo elemento ambiental y cultural de la zona. 

Por ello, este estudio elaborado desde un diagnóstico integral y solución por medio de 

estrategias, debe ser considerado un hito para elabora un plan de desarrollo de Pimentel para un 

desarrollo urbano sostenible. Este plan deberá incorporar mecanismos de participación pública 

y estrategias que fortalezcan la cohesión social, la movilidad sostenible y la gestión ambiental, 

constituyéndose en base para futuras investigaciones y proyectos en territorios con desafíos 

semejantes. 
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